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Bevezetd

Az autdbuszvezetfi vizsga letételének feltétele a jarmii szerkezeti felépitésének és fébb egységei
mikodésének ismerete. Ez egyrészt fontos a biztonsdgos vezetéstechnika kialakitdsa miatt,
masrészt, mert a jarml szerkezeti elemei Uzemallapot-valtozasanak észlelhetd jelei vannak.
A szerkezeti elemek elhasznalédasanak iddbeni felismerésével silyos balesetek elézhetdk
meg. A ,jelzések" viszont csak akkor jelentenek a vezetd szamara hasznos informaciot, ha
ismeri a jarm( felépitését és miikddését.

Kulénésen fontos ez a BKV autbbuszvezetdi esetében, akik az igen slrd budapesti
forgalomban gyakran 100-200 ember biztonsagaért felelnek. Ehhez szikség van a
vallalatunknal lGzemelé autébusztipusokra vonatkozé muiszaki ismeretek elsajatitasara,
melyek sok tekintetben eltérnek a vezetéi engedély megszerzésekor tanult altalanos miszaki
ismeretektél.

Ennek megfeleléden e kényv anyagat kevés altalanossagtél eltekintve a vallalatunknal
lzemeltetett autoébusztipusok ismertetésére korlatoztuk. Bizunk abban, hogy ezen
ismeretanyag segiti és megkénnyiti az autébuszvezetdk felelésségteljes munkajat.

Az autdébusz napjainkra alapvetd és igen fontos szerepet kapott a nagyvarosok ésszetett
témegkodzlekedésében. Ez a szerep a motorizacié ndvekedésével fokozédik, hiszen a
nagyvarosok forgalomszervezésében elébb - utébb arra kényszerilnek, hogy a kilénb6zdé
karos hatasok csoékkentése (zaj, fist, korom stb.) érdekében a sdrin lakott
varoskdézpontokban az egyéni koézlekedési eszk6zok forgalmat korlatozzak és korszer(
tomegkozlekedési eszkdzbkkel, biztositsak.

Az autdbusznak a tdmegkdzlekedés lebonyolitasan belil is igen jelentés szerep jut a tébbi
kozlekedési eszkdzzel szemben, mert mozgékony, halézata gyorsan kiépithetdé, nem
kétottpalyas és ez altal kiépitése csekély beruhazas igényes.

Kulénos jelentésége van napjainkban a gyorsvasati gerinchalézatra valé utas rahordasban
is és az Uj lakotelepek kiszolgalasaban. Jelentéségét még az is kiemeli, hogy barmelyik mas
tomegkdzlekedési eszkdz - metrd, villamos, trolibusz - meghibasodasa esetén az egyedul
szbba joheté helyettesité eszkdz. Egyedulli hatranya a tobbi témegkdzlekedési eszkdzzel
szemben a koérnyezetszennyezé hatasaban van (fust, zaj, korom), melyet azonban a ma
autdobuszt épité gyarak, minden hatékony technikai eszkdzt segitségll véve, igyekeznek
csbkkenteni.

Szerzdk



Az autébuszok csoportositasa
Az autobuszok kiilonb6z6é célokra késziinek, ennek megfeleléen csoportosithatjuk:

- luxus,

- tavolsagi,
- elévarosi,
- Varosi.

Luxus autébuszok esetében elsédleges az utasok kényelme, komfortfokozattél fiiggéen ezt szolgaljak a
magasan elhelyezett Glések, a beépitett légkondiciondlé berendezés, WC, vided, bar stb. Leginkabb
csoportos, szervezett, hosszl tava utak lebonyolitasara hasznaljak.

A tavolsagi autobuszokon a varoskozi utasforgalom zajlik, épitésikkor a tervezék a leheté legtobb
Uléhely elhelyezésére torekednek, all6 utasokkal nem szamolva. Kilénbozé kényelmi berendezések
ezekben a buszokban is megtalalhatok.

Az elévarosi buszokban az 4ll6 utasok aranya az Gl6khoz O, 8 és 2 kézétt van. Altalaban a nagyobb
varosok és a kérnyez6 (30-50 km-en beldli) telepllések kézétt szallitjak az utasokat. Egyes varosokban helyi
jaratként is megtalalhatok. Kévetelmény, hogy legalabb 80 km/6 sebességgel tudjon haladni.

A varosi autdbuszokban az all6 és Ul6 utasok aranya meghaladja a kettét. Tervezéskor az a cél, hogy
minél tébb utast tudjon révid tavolsagon beliil szallitani.
Csuklos autobuszok csak elévarosi és varosi kivitelben készulnek, a masik két kategériaban csak kivételes
esetben.

Méretilk és terhelésiik szerint az autébuszok négy kategériaba sorolhatok:

- kis (midi) 7+1m,
- kézepes 9+ 1m,
- nagy (sz6l6) 11+ 1m,
- csuklés 17+ 1m,

- valamint kisérletként ma mar léteznek két és haromcsuklds autébuszok is maximum 22, ill, 26 m
korili hosszban.

A viérosi autébuszokkal szemben tamasztott kévetelmények

A kettengelyes autébuszok hossza 12 méter, bizonyos esetekben legfeljebb 13, 5 méter, hatso
ikertengely esetén akar 15 méter is lehet.
Szélessége 2, 55 méter, fokozott hészigetelés esetén 2, 6 méter, magassaga, pedig 4 méter lehet.

A csuklos autobuszok altalaban 18 méter hosszisagu méretben készilnek, de egyes gyartok
duplacsuklés autébuszokat is kinalnak 24 méter hosszban.

A hatsé tengely mégétti kinyulas nem
lehet t6bb mint a tengelytav 60% -a, de a 3,6
méter hosszisagot nem haladhatja meg..

A varosi forgalomban a fordulékonysag,
mandverezé képesség fontos szempont, a
forduléfolyosé adatait az abra mutatja.

Az abran a farmotoros, szolé és a ,C"
tengelyhajtast  csuklos autdbusz forduld
folyoséjat lathatjuk, ahol a legkisebb belsd
kér atmérdje 10, 6 méter.

A ,C" tengelykormanyzast keskenyebb
forduléfolyosét igényel, mert a ,C” tengely
kéveti a ,B" tengely nyomvonalat.

A sz6l6 autdbusz farseprése” legfeljebb
0, 8 méter, mig a csuklésé akar 1, 2 méter is
lehet.




Az autébuszok megengedett legnagyobb éssztémege:

- kéttengelyes jarm( esetében a 20, O tonnat,
- haromtengelyes autdbusz a 25, 0 tonnat,
- haromtengelyes csuklés autobusz a 28, 0 tonnat nem haladhatja meg.

Egy-egy tengelyérdl az utra atadédo terhelés legfeljebb 10 t (autdébusz Gtkimélé tengelye esetében
legfeljebb 11, 5 t.) lehet, ha a két tengely tavolsaga 1 és 2 m kdzé esik, akkor egylttesen 16 tonnaval
terhelhetdk.

A jarm{ biztonsagos iranyithatésaga megkdveteli, hogy a kormanyzott kerekek az autdObusz teljes
gordulétomegének (barmilyen jellegii terhelés mellett) kéttengelyes jarmi esetén legalabb 20% -at viseljék.
A szdllithato személyek szamat az Uléhelyek szama, valamint - ha allé utasok szallitasa is megengedett - az
allé utasok elhelyezésére szolgalé terllet minden négyzetméterére

- menetrend szerinti helyi forgalom lebonyolitasara készilt autbbusz esetén 8 személy,
- egyéb autébusz esetén 6, 7 személy figyelembevételével hatarozzak meg.

Autdbuszok esetében egy személy tdmegét, a helyi forgalom lebonyolitaséara készilt autébuszok esetén
71 kilogrammal, az autdbusz vezet6jének témegét 75 kilogrammal kell szamitasba venni.

A poggyasztomegét a terhelhetdéségbdl, a szdllithatd személyek témegének Ilevonasaval kell
meghatarozni.

A varosi autobuszoknak a tobbi autdbuszhoz képest kiemelkedé menetdinamikai képességekkel kell
rendelkeznilk: névieges terheléssel 50 km/6 sebességre a sz616 autébusznak 30, a csuklés autdbusznak 37
masodperc alatt kell felgyorsulnia. (Ne feledjik, a csuklés autébusz legnagyobb gérdilétémege a 28 tonnat
elérhetit). Sz6l6 autdbusznak 20%-os, a csuklésnak 12%-0s emelkeddt kell tudni, lekiizdeni (szaraz, aszfalt
burkolatu uton).

Az utastér kialakitasakor a legfontosabb szempont a gyors utasaramlas és utascsere biztositasa. Ezt
szolgaljak a megfeleléen elhelyezett széles ajtok (a kétsavos ajtonak min. 1200 mm szélesnek kell lennie).
Az ajtok szélességének a jarmii szilardsaga szab hatart, mivel a korszer(i autébuszok vazszerkezetében a
tetd, az oldallemezek és az ablakok is teherviseld elemek. Az ajtdék folytonossagi hianyok, melyeket a
kérnyezetilk megerésitésével kell pétolni. A gyors utascsere fontos meghatarozéja a padlészint magassaga,
minél alacsonyabb az autébusz padlészintje, annal kénnyebb gyorsabb az utasaramléas, kicserélédés.

Mivel a padlo alatti fekvémotor fiiggéleges méretét nem lehetett tovabb csékkenteni, a motorok az
autobuszok végébe kertiltek (pl. IK-405, IK-415 as az 1K-435).
A zart vezet6tér kialakitasat az indokolja, hogy a gyakori ajtonyitasok kévetkeztében elkertliék a szélvédé
beparasodasat.
A varoskézi és a tavolsagi autdbuszok esetében a vezetd és az utastér altalaban egy légter(, igy a fltést és
a szell6zést a vezetd és az utasok részére egyarant biztositani kell.

Az autobuszok karbantartasa és ellendrzése a BKV Zrt-nél.

A BKV a jarmilzemelteték soraban, kilénleges helyzetben van, mert jarmiiparkjanak dénté tébbsége
IKARUS gyartmanyokbdl tevédik &ssze. Ezt a kildnleges helyzetet kihasznalva autébuszait zart
technolégias javitasi rendszerben lzemelteti, ami azt jelenti, hogy az autdbuszt meghatarozott idé vagy
kilométer teljesitése utan atvizsgaljak és a szikséges javitasokat, elvégzik.

A legalacsonyabb szemlefokozat a hétnapos vizsgalat, ez tartalmazza az autébuszok Uzem- és
forgalombiztonsaganak, esztétikai allapotanak biztositdsa érdekében végrehajtanddé meghatarozott
mlveleteket. Ezek a miiveletek egyrészt szerviz, masrészt ellenérzé jellegliek, ahol a gépkocsivezetdre
vonatkozd6 ellendrzési elbirasokat is figyelembe veszik.

A napi Uzemeltetés kézben tapasztalt, vagy az egyes karbantartasi ciklusok kézoétt felmerild, és a
hétnapos vizsgalat soran feltart hibak, hianyossagok javitasat, agynevezett futdjavitas keretében végezik el.

A jarmiivek forgalomba adhatésaga, iizemképessége

A vizsgélat soran a jarm(vek forgalomba adhatésagardl a vizsgald akna mivezetbje dént, a forgalomba
nem adhato jarmiiveket ugy kell megjel6ini, hogy az egyébként mindig a kocsiban lévé menetlevéltémboét
(mdszaki kényvet) ki kell venni az autébuszbdl. A kiilénféle szemlefokozatok elvégzése utan a jarmuvet a
MEOQO szolgalat veszi at és minésiti forgalombiztonsag és a karbantartds végrehajtasa szempontjabol
Uzemképesnek.

A jarmlvek egyik legfébb ellenédre maga a jarmi vezetéje. O ismeri legjobban jarmiive
menettulajdonsagait, zérejeit stb. Eszrevételeit a jarmi miiszaki kényvén keresztiil juttatja el a karbantarté
miiszaki szolgélathoz. Olyan jellegli meghibasodas esetén, mely a jarmi tovabb Gzemeltetésével komolyabb
meghibasodashoz vagy a kozlekedés biztonsaganak veszélyeztetéséhez vezetne, (az iranyito diszpécseren
keresztiil) az Autébusz Vonalmiiszak mozgéd segélyszolgalatanak segitségét kell kérni. Ok végzik a jarmi
vonalon torténé javitasat vagy komolyabb meghibasodasa esetén, intézkednek az lzemelteté garazs
tertletére, térténd bevontatasra.



A jarmi vezetSjének, az lizemképesség (az Uzemszerli személyszallitdsra alkalmassag)
ellendrzése érdekében indulas el6tt az alabbi vizsgalatokat kell elvégeznie:

Az autébusz lizembiztos miikodésének ellenérzése (miiszaki eléirasok szerint)
Kézlekedés biztonsagi berendezések, és a kotelezé felszerelések, ellenérzése (KRESZ szerint)
Kézforgalmi személyszallitasra val6 alkalmassag ellenrzése (Forgalmi Utasitas szerint)

Az indulés el6tt, illetve a menet kdzben el6fordulé miiszaki probléméak esetén, a technolégiai vagy a forgalmi
utasitasban megfogalmazottak szerint kell eljarni.

Foglaljuk 6ssze roviden az indulas elétti teenddket:

Sajat vezetési képesség megitélése, (sérilés, egészségi allapot, alkohol-, gyogyszer- vagy mas a
vezetési képességet hatranyosan befolyasolé szer hatasanak) elbiralasa;
- megfelel6 6ltdzet; eldirt formaruha, és egyéni felszerelés (pl. kulcsok, lakat, menetjegy készlet, stb.)

Sziikséges iratok meglétének ellenérzése;

- érvényes vezetéi engedély, érvényes PAV Il hatarozat, a tovabbképzésrél vagy az ,autobuszvezetd
szolgaltatd” végzetségrél sz6l6 igazolas,

- Igazolas (tipuskényv), Ellenérzé lap, és harom darab betétlap vagy karbejelenté nyomtatvany,

A rendelkezésre bocsatott autobusz okmanyai, egyéb utasitasok, eszkézék és felszerelés;

- forgalmi engedély, kdrnyezetvédelmi feliilvizsgalati lap, tevékenységi engedély kivonat, kételezé
biztositasi igazolas, indité kulcs.

- végallomas kulcs, soromponyito és egyéb vonali felszerelés.

A jarmii iizembiztos miik6désének ellenérzése:

A jarmi vezetdjének a biztonsagos tizemeltetés érdekében indulds elétt az alabbi vizsgalatokat kell
elvégeznie:

- A miiszaki kényv bejegyzéseinek attekintése, hogy nincs-e visszamaradt hiba, vagy
sérilés

- hiitéfolyadék szintjét, a hiitésapka épségét,

- Uzemanyagszintet, a zar6sapka tomitettségét,

- olajszint ellenérzését a motorban, a sebességvaltéban, a korméanyhidraulika és a
ventilator hidromotoros hajtasanak tartalyaban,

- a levegbvel miikodé egyéb berendezések ellenérzését,(ajtok, vezetd llés, légrugok,
szerviz szint, billentés stb.)

Az olajszinteknek a nivopalca alsé és felsé jelzése kozé kell esnie. Semmi esetre se téltsik a felsé szint
folé.

A hitdfolyadék szintjét a kiegyenlité-tartalyon 1évé nézékén lehet ellendrizni. A folyadékszintnek a
nézékeén bejeldlt minimum és maximum kézé kell esnie. Tultélteni nem szabad, mert a rendszer meleg
allapotaban a fagyallét kinyomja a kiegyenlité-tartalybol. Télen csak a megfeleld Osszetételli fagyallo
folyadékkal szabad utantélteni. Gyakori utantoltés esetén a szivargas helyét fel kell kutatni, és a hibat ki kell
javittatni. Ha nagyobb mennyiséget kell utantélteni, akkor a hiitérendszer légtelenitését is el kell végezni,
ellenkezd esetben a lelevegésodott hiitérendszer miatt a hiitéfolyadék forrasba, jén.

A hiitéviz héfoka 92 T -ot elérte, a kdzponti ,vészjelz 6" [Ampa piros fénnyel vilagit.

llyenkor TILOS:
- a motort leallitani,
- a hitésapkat megnyitni.

A jarmivel alllunk meg, az ,N" jeli gomb benyomasa utan hagyjuk a motort alapjarati fordulatszamon
jarni, addig, amig a vészjelz6 lampa el nem alszik. A motort csak ezutdn szabad ledllitani. A
kiegyenlitétartaly sapkajat csak akkor szabad levenni, ha a hiitéfolyadék kéz melegre visszahilt, &s csak
ezutan tolthetd fel a szikséges folyadékkal.

A hitévizkér tdmitetlenségére a gyakori utantéltés figyelmeztet. Ha (izemkezdet elétt az autébusz alatti
feliletet megvizsgaljuk, a nyomokbdl az esetleges tomitetlenségek helyére kévetkeztetni lehet.

Ez a vizsgalat a kilénbdz6 olajjal izemeld egységekre is vonatkozik
A kormanyhidraulika olajszintiének a tartaly szell6zécsavarjaval egybeépitett nivopalca jeldlései kézé kell
esnie, jaré motor mellett. Ha a motort ledllitottuk, az olajszintnek a felsé jelzés f6lé kell esnie.
Ekszijhajtasokndl - kompresszor, ventilator, vizszivattyu, generator - ellenérizni kell az ékszijak feszességét.
A paros ékszijaknak azonos feszességleknek kell lennilk.



Kozlekedés biztonsagi berendezések, és a kotelezd felszerelések (KRESZ szerint):

Kételezd és egyéb felszerelések - eszkozok, tlizoltd késziilék, kerékkitamaszto ékek,
elakadasjelzé haromszog, elsésegélynyljtd készlet, izz6 készlet és az izz6 cseréhez szlkséges szerszam).

Fék - A légrendszer eldiras szerinti mikédésének ellendrzése:

- Kompresszor t6ltdképessége

- A nyomasszabalyoz6 Uzemképessége

- Az Uzemifék, a rogzitéfék, a parkfék és ajtofék hatasossaganak mikddésének vizsgélata. Szilkség
esetén fékproba végzése (lzemi fékkel, lassitd fék nélkiil) az Uzemigazgatésag terlletén kijeldlt
probadton.

- A fékrendszer tomitettségének ellenérzése a beépitett miiszerek segitségével.

A levegbrendszernél vizsgalni kell a feltéltési id6t a kettés nyomasmérdk segitségével.
A nyomasszabalyz6 kikapcsolasi nyomasa tipusonként valtozoé.
Az Gzemi fék levegb vesztesége benyomott fékpedalnal 3 perc alatt nem lehet akkora, hogy azt a miszeren
érzékelni lehessen.

Ellenérizni kell a fékszelep miikodését, 490 KPa (4, 9 bar) nyomasnal a két fékkdér nyomasénak a
kiilbnbsége nem lehet 20 KPa-nal (0, 2 bar) nagyobb.
A rogzitéfék oldasat is ellenérizni kell. Az oldashoz szilkséges nyomas 540 KPa (5, 4 bar). A rogzitéfék
oldasanal a rogzitéfék ellendrzd lampaja elalszik.
A fékek, és a kormanyberendezés ellenérzését, menet kézben is, folyamatosan el kell végezni.

Kormany - A jarmi kormanyozhatésaganak, a kormanymii akadas mentes mikddésének és
holtjadtékanak, a kormanyz6 berendezés és a kormanykerék rogzitettségének ellenérzése.
A kormany még megengedett holtjatéka (kormanykeréken mérve) 50-60 mm (159.
Ellenérizni kell kormanyhidraulika olajszintjét is.

Vilagité és jelz6berendezések - Kiilsd és belsé vilagitas, a jelzérendszer (iranyjelzé, kart, fénykart,
leszéllas és felszallasjelzd, ajtd nyitas-zaras és a kilsd ajtonyitd visszajelzdje, az inditasjelzd és a vészjelzd)
mik&désének ellendrzése.

Gumik allapotat, nyomasat - Gumiabroncs levegényomasa, gumiabroncs profilmélysége,
esetleges sérilések szennyezédések. A keréktarcsak, és a kerékanyak allapota.
Ellendrzéskor forditsunk gondot az ikerkerekeknél a belsé kerekek allapotara és a kerekek kézé szorult
targyakra.

A légrugék helyes feltsltttségét vizszintes talajon all6 jarmiinél, szemrevételezéssel kell
ellendrizni. A karosszérianak egyik oldalra sem szabad délnie. A karosszéria als6 vonalanak (hasmagassag)
a talajtol valé tavolsaga egyforma kell, hogy legyen.

Az Uzem kdézben elvégzend6 ellenérzéseket a miiszerek, ratekintésével kell elvégezni

A koézforgalmu személyszallitasra valé alkalmassag ellendrzése:

Elektromos rendszer, elektromos berendezések miikodésének ellenérzése:
- Hangerésité rendszer (mikrofon, erdsité, hangszoré)
- Sebességmérd, menetir6 (tachograf) idé beallitasa, ellenérzd lampa, sebességmérd és a kilométer
szamlalé mikodése
- Ablaktérl6, ablakmosé, paramentesité
- Utas tajékoztaté berendezés (FOK-GYEM)
- Miszerfal kijelzé figyelmeztetdé lampainak ellenérzése esetleges hibalizenete.

A felépitményhez tartoz6 szerelvények, targyak sériilésmentes meglétének, illetve
miikodoképességének ellendrzése illetve beallitasa:

- Visszapillanté tukrok, ablakok, szélvédd tivegek

- Kiilsé boritélemez, I6kharitok

- Utas ajtok

- Ulések, kapaszkodék

- Gépjarmlvezetd tlés

- Jegyérvényesitd késziilék, jegyarusité készilék

Ekkor kell a jarmiivén az utastajékoztaté berendezést iizembe helyezni és az eléirasoknak megfelel6
miikédését ellenérizni (vagy viszonylatjelzé tablakkal ellatni).

Ellenérizni kell, az atfolyas-mérd miiszer, az AVM, a DIR vagy mas hirk6zl6 berendezés mikddéseét



Az autobuszok felépitése:

Az Ikarus tipusd autébuszok kocsiszekrénye 6nhordéd rendszerl. A kocsiszekrény egy racsszerkezet,
melynek minden eleme részt vesz a teherviselésben. Az 6nhordé elemei zart négyszég keresztmetszet(i
hajlitott acelcsévekbdl késziilnek. A vazszerkezetbe csak annyi anyag van beépitve, amennyi a megbizhato
teherviseléshez feltétlenlll szilkséges. A tetdszerkezet kialakitasa specidlis. A kilénleges profilra hajtott
tetblemez a csavar6 nyomatékoknak jél ellenall.

A kocsiszekrény fenékszerkezete, oldal- és végfalai atiés iranyd merevitékbél all. Az ajtok, ablakok
nyilasainal a megkivant merevséget a sarkokban elhelyezett ives kialakitast sarokmereviték biztositjak. A
keret egy lemezekbdl kialakitott merev szekrényes szerkezet, amely oldaliranyd eréhatasok elviselésére
alkalmas, és az autobusz felborulasa esetén megakadalyozza a kocsiszekrény ,d6sszecsukiasat".

A gepeszeti és egyeb berendezések ehhez a racsszerkezethez vannak erésitve. A régzitési helyeken
csomdlemezek, betétlemezek, vagy lemezbdl késziilt bakok biztositjak a szerelvények oldhaté kétését,
rogzitéset. A racsszerkezet hegesztéssel készil. Az ablak alsé vonala és a padloszint kézott levd
oldallemezek feszitett eljarassal késziilnek. Az oldallemezt a kivant szélességben levagjak, egyengetés utan
elektromos fit6készllék segitségével felmelegitik, és igy hossza megnévekszik. Meleg 4llapotban az
oldallemezt az elsd és az utols6 fiiggéleges oszlophoz hegesztik. A régzitett lemez lehtiléskor rafeszil az
oldalvazra, és jelentés huzofeszlltségek maradnak vissza. A feszitéses eljarassal a lemezburkolat
esztétikus, nem jon rezonanciaba, igy jelentds terhelések viselésére alkalmas.

Az autobuszok vészkijarati lehetségei:(A vészkijaratokat feltlind piros betiis tablak jelolik.)
- Tetd vészkibuvo
- Vészkijarati ablak
- Utasajtok

Az autobusz mennyezetén van elhelyezve a vészkib(vo, amelynek a miikédtetése a beépitett fogantyu
meghuzasaval térténik. A reteszek oldanak, a fedél kitolhato és igy a kibuvonyilas szabadda valik.

A vészkijarati ablak -amelyek vészkijarati tablaval meg vannak jelélve - ugy nyithaték, hogy az
ablakkeretéll szolgalo gumiprofilbél a fogantyd megrantasaval ki kell, hizni a belsd régzitd betétet. Ezutan
az egész ablakot ki lehet tolni.

Az utasajtok vésznyitoja, az utasajtok felett a tetécsatornan elhelyezett, fogantyGval ellatott fedél
talalhato. A fedelet el kell tavolitani, hogy a (Mechman) vezériészelep lathatova valjon. Az ajtémiikédtetd
berendezés vezérlészelepének rudjat megnyomva, a levegét a munkahengerbél a szabadba engedijik, igy
az ajtok ellenallas nelkll nyithatok. A vésznyitas miikodtetésére csak az utastérbél van lehetéség.

Az autobuszok futomiivének felfiggesztése, légrugézasu, lengbkaros (panhard) megvezetéssel és eldl
hatul tengelyenként 2-2 db hidraulikus lengéscsillapitéval.

Fékrendszere  kétkorés  biztonsagi  légfék, automatikus  nyomasszabalyzé és  levegd
szennyezOdéstisztitoval van szerelve melynek vizkivalasztdé képességét, havonta kell ellendrizni, a
szlirébetétet évenként ki kell cserélni.

A csévezetékek mianyagbol, a légtartalyok
aluminiumbél, vagy mas rozsdamentes
anyagbél készillnek az EUROFEKKEL
szerelt jarmiveken. A légrendszer nem
rendelkezik fagymentesité
szivattytval, és mas uton is
TILOS fagymentesité
szert a rendszerbe
juttatni.




A motor inditasa, bemelegitése:

A motort inditasa csak zart motortéri ajté esetében lehetséges, kilénben az inditd aramkér megszakad.
Gydzdédjunk meg arrél, hogy a sebességvaltdé ,N" semleges fokozatban legyen. Az inditékapcsold kulcsat
helyezziik a kapcsoloba (kormanyzaras kivitelnél a kormanyzarat oldjuk), a telep fékapcsolot kapcsoljuk be.
Inditézni legfeliebb 10 méasodpercig szabad, ezt legalabb 20 masodperces sziinet kdvesse. A turbofeltditével
szerelt motoroknal, az inditdshoz gazt adni nem szabad. A motor beinduldsa utan a kdzponti vészjelzd
lampa mindaddig vilagit, amig a levegérendszerben az 540 KPa nyomas ki nem alakul. Ez alatt az id6 alatt a
motor fordulatszamat 1000 fordulat/perc félé emelni nem szabad. Amint a levegdnyomas megfeleld, és a
vészjelzd lampa sem vilagit, a jarmivel el lehet indulni. A jarmi motorjanak melegitését alacsony
sebességgel, menet kdzben kell elvégezni. Amennyiben menet kézben a vészjelzé lampa vilagit, az
autébusszal meg kell alini és a motort le kell allitani! A hiba kijavitasaig a motort jaratni tilos.

A kozponti -STOP- felirat( jelzélampa akkor vilagit, ha:
- A motor kendolaj nyomasa nem megfelel, vagyis 60 KPa (0, 6 bar) ala esett,
- A motor hiitéviz hémérséklete a megengedett értékét tallépte; 92 C°f6 &€ emelkedett.
- Valamelyik fékkor levegényomasa alacsony; 540 kPa alatt van.

» Az olajnyomas mérd a motorban levd forgattyis tengely csapagyaban uralkodé olajnyomast mutatja.
» A hitéviz héfokmérdje, a motor kidmlé vizesévén ataramlé hiitéviz hémérsékletét mutatja. A hiitéviz
megengedett h&mérséklete tartés tzemben, teljes terhelésnél 85 C°.

Az lizemanyag-szintmérd az (izemanyag tartalyaban lévé izemanyag mennyiségét mutatja.

Az amperméré a fogyasztok aramfelvételét és a generator téltbaramat jelzi. A mutatd jobbra /"+"
iranyba/ térténé kitérése a generator téltéaramat, balra /*-" iranyba/ térténd kitérése a fogyasztok
aramfelvételét jelzi. Zarlat esetén a mutaté teljesen kitér balra.

Az iranyjelz6 ellenérzd lampa /z6ld/ az iranyjelz6 lampak mikédését jelzi.

A fényszéré ellen6rzd lampa /kék/ az orszagut vagy tavolsagi fényszéro bekapcsolasat jelzi.

A generatortéltés ellen6érzé lampa /piros/ a generator mikodését, valamint a tulfesziltségvédéd
esetleges mikodését jelzi. Ha a generator tolt, az ellenérzé lampa nem vilagit. Ha a generator nem
tolt, az ellenérzé lampa halvanyan vilagit. Ha valamilyen ok miatt a tulfesziiltségvédd miikédésbe
lép, az ellendrzé lampa erds fénnyel vilagit, és az ampermérd nem mutat téltést. Ebben az esetben a
motort le kell allitani, a kézponti kulcsos kapcsolobdl a kulcsot ki kell huzni, és a telepfékapcsolét
egyszer ki-be kell kapcsolni. Ujra inditas utan a generatornak ismét megfeleléen téitenie kell.

Y VY

VYV

A motor ledllitasat és a telepfékapcsolé mikddtetését nem szikséges azonnal elvégezni, elég akkor is,
ha az autébusz kulénben is ledll /a generator természetesen ez id6 alatt nem fog télteni/. Ha az ellenérzé
lampa a motor Ujra inditasa utan ismételten a tulfesziltségvédé mikédését jelzi, akkor halozati hiba van: a
generator és az akkumulator kdz6tt meglazult a csatlakozas, testelés, vagy a telepfékapcsoléban rossz az
érintkezés. Ebben az esetben a berendezést meg kell javittatni.

Az elakadasjelz6 ellen6rz6 lampa /piros/ a berendezés miikddését, tehat valamennyi iranyjelzd lampa
egyszerre villogasat jelzi. Egyutt miikddik az iranyjelzd ellendrzd lampaval.

A gazdasagos vezetés:

Amint a jarm{ atvétele, ellendrzése megtdrtént kdzepes fordulatszammal el lehet indulni. Amig a motor
az (izemi hémérsékletet el nem éri a nagyobb terhelést (fordulatszamot) keriiini kell. Csak ezutan szabad a
motort telies terheléssel hasznalni. A gazdasagos Uzemeltetés érdekében — emelkedén menet kdzben
mindig ki kell hasznalni a motor nyomatékmaximumat, vagyis nem szabad tal koran visszakapcsolni -
menetmodot valasztani-. A gazdasagossagi szempontokat figyelembe véve az emelkedét célszeri
résztéltéssel, kozepes fordulatszammal - egy alacsonyabb sebességfokozatban —megtenni.

Lassitasoknal eldszdr a lassitoéféket, (retardert) hasznaljuk, az Uzemi fék kimélése céljabdl. A
légfékrendszerben automatikus fékerdszabalyzd van beépitve, amely a légrugd nyomasatél - a jarmi
terhelésétél - fliggben szabalyozza a fékekre kivezérelt levegbnyomast.

A motort kiilén kapcsoldval lehet ledllitani, ez miikédteti a téltés nullara allitasat az adagolonal.

Veszély esetén a ,STOP" feliratd nyomoégombbal mikodtethetd a vészleallitd. A nyomdgomb
mikoédtetésekor elzarjuk az (izemanyag utjat és a motor leall. Ezt kdvetéen a féaramkapcsol6 szétkapcsol,
ugyanekkor a vészvillogo (elakadasjelz6) automatikusan bekapcsol, és egyes tipusoknal bekapcsolja az
utastéri vészvilagitast is.



Automata nyomatékvaltok

Kézismert, hogy a belséégésii motorok teljesitménye szlik értékhatarok k6z6tt mozog. A jarm{ mozgasat
kulonbéz6 ellenallasok akadalyozzak. Ezek a talaj és a kerekek kézott fellépd gordilé ellenallas, a levegd és
az emelkedOk altal okozott ellendlidsok. Sok esetben a menetellendlidsok lekiizdésére a motor
forgatonyomatékanak tobbszdrosére van szikség (elindulds, emelkedd). Ezért a motor forgatényomatékat
és ezzel a kerekeken kifejtett vonderejét a megfelel6 attétellel meg kell sokszorozni. Ugyanakkor fontos az
is, hogy a gépjarmi sebessége széles hatarok k6zétt legyen valtoztathato,

E két kdvetelményt a sebességvaltokban legtobbszér fogaskerék-attétel révén valodsitiak meg. A
gépjarml Uzemeltetése soran a gyakori nyomatékmadositasi illetve sebességvaltas feltétlentl szikséges,
igy a valtozé menetellenallasok mellett is biztositott a motor teljesitményének és fordulatszamanak jo
kihasznalasa. A sebességvaltok feladata még a hatramenet biztositasa és a kerekek tartds fuggetlenitése a
motortél.

A varosi autébuszoknal a megallok slrlisége és a forgalombodl adédo gyakori megallasok indokoljak az
automatikus valtomiivek elterjedését. Ezeknél, a sebességvaltoknal a jarm(i vezetéje mentesitve van a kézi
sebességvaltastol és igy figyelme, jobban dsszpontosulhat a forgalmi szituaciékra és az utasokra. A BKV-nal
alkalmazott automatikus sebességvaltok ezeknek a kivanalmaknak maradéktalanul eleget tesznek.

Az automata sebességvaltémiivek hidromechanikus rendszerliek, melyek sorba kotott hidraulikus és
mechanikus nyomatékvaltomiibél &linak. Az elinduldshoz szilkséges nyomatékigénynek kb. a felét
hidraulikus Gton, a hianyzét mechanikus Uton biztositjak.

A hidraulikus nyomatékvaltom(i a gépkocsi felgyorsuldsa utan hidraulikus tengelykapcsoléként mikédik,
majd a hidraulikus tengelykapcsolatot is direktre kétik mechanikus Gton a jobb hatasfok érdekében. A
hidromechanikus rendszer{i automata sebességvaltéom(i mechanikus része bolygémlives rendszerd.

A BKV-jarmlvein Voith és ZF gyartmanyu, harom illetve négyfokozatu, automata sebességvaltdkat épitetnek
az autébuszok hajtasiancaba. A sebességvaéltokat, nagy hatékonysagl, ugyanakkor kopasmentes,
hidrodinamikus fékezést biztosito, tartés fékkel azaz ,retarderrel” szerelték fel,

Tartés fék (valtoféek, lassitofék, vagy retarder)

A vérosi kbzlekedésben siir(in megallé és elindulé autébusz izemi fékberendezése hamar elhasznalédik
és a tartés fékezés miatt tulzottan, felmelegszik. Ez a fékhatas jelentds csékkenéséhez vezet. Tartos
fékezés esetén a lejtén lefelé haladé jarmii mozgasi energigja héenergiava alakul at a fékszerkezetben,
mikdzben annak héigénybevétele megengedhetetlen szintet ér el.

A legegyszeriibb és legelterjedtebb modszer a motorfék, amelynél a fékezényomatékot a motor
biztositja. Hatranya, hogy meredek lejtdn csak alacsony sebességi fokozatba visszakapcsolva hatasos, és
igy gyakran elfogadhatatlanul lassu haladast tesz lehetéveé.

A korszer( gépjarmlveknél a tartos fékezést kilon feladatnak tekintik, és a szilkséges fékezényomatékot
kalén berendezessel hozzak létre. Az érvényben 1évé elbirasok szerint a tartés féknek, a jarmivet 6 km
hosszd 7%-os lejtén 30 km/6 sebességen kell tartania.

A retarder a hidrodinamikus fék, hasznalata azért fontos, mert vele az lzemi féket kiméljuk. A
hidrodinamikus lassitofék (retarder) a fékpedal lenyomasaval vezérelheté és veszély esetén az iuzemi fék
teljes fekhatasa is rendelkezésunkre all. A retarder bekapcsoldsakor és egyidejii alapjarati gazpedal allaskor
egy felkapcsolast megakadalyozo zér lép mikddésbe. Ez teszi lehetévé, hogy lejtmenetben, alacsonyabb
sebességfokozatban tartva lehessen leengedni az autébuszt, a fékpedalt lejiebb nyomva az tzemi fék is
bekapcsol, tehat a ket fék egyltt mikddik. A lassitd fékezést a miszerfalon levé ellenérzé lampa jelzi. Az
ellenérzé lampa egyben kapcsold mellyel a retarder miikédése kikapcsolhaté.

A retarder mikddese kbzben lehetséges, hogy az olaj hémérséklete a megengedett értéket meghaladija;
ellendrzésére olajhémérét vagy kontrollampat szerelnek a jarmiibe. Ha az olajhémérséklet a megengedett
érteket tullépte, akkor a retardert ki kell kapcsolni. Ha az olajhémérséklet igy sem cstkken, a jarm(ivel meg
kell alini. Az N gomb lenyomasa mellett a motor fordulatszamat novelni kell (régzitett kézifékallas). Révid
id6n belll az olajhémérséklet-csdkkenésnek be kell kévetkeznie, ha ez mégsem kévetkezik be, ellendrizziik
a sebességvalté olajszintjét. Ha a fék- és a gazpedalt egy idében nyomjuk, a retarder automatikusan
kikapcsol és a felkapcsolas zar, megsziinik. A retarder csak a gazpedal alaphelyzetében miikédik (a
gazrudazat hosszat nem szabad megvaltoztatni).

(KICK DOWN)

A gazpedal a rugalmas (tkdzésig nyomhaté be, ez a pont az adagolénal 100% téltésnek felel meg. Ha a
jarml vezetéje ezen az Utkdzési ponton tulnyomja a gazpedalt a sebességi fokozatok kapcsolasa,
magasabb fordulatszam felé tolodik - erészabalyozas. (KICK DOWN)

Nehéz tzemviszonyok k&zétt, er6s emelkeddn, nagy terhelésnél, a gazpedalt az (itkézési ponton
tulnyomva, egy fokozatot visszakapcsol a valté. llyenkor addig nem kapcsol magasabb fokozatot, mig a
gazpedalt az litkdzési pontrél vissza nem engedjik.

Masik alkalmazas, ha a valtomi telies gaznal gyakran kapcsol fel-le, akkor a gazpedalt a rugalmas
utkézésen tal kell nyomni, ilyenkor a véltémi késébb, azaz magasabb fordulaton kapcsol. Ezzel a
modszerrel a felesleges fel-lekapcsolasokat ki tudjuk kiiszébéini.



Vontatas esetén a vontatasi sebesség 20 km/h. A vontatas ideje 2 6ranal nem lehet tébb. A motort
vontatassal, megtolassal a sebességvaltomivén keresztil beinditani nem lehet. Hosszu tava (50 km-nél
hosszabb) vontatds vagy a sebességvaltomi mechanikus hibaja esetén a sebességvaltémiivet a futébmiirél
le kell valasztani. Ezt a féltengelyek kiszerelésével vagy a kardantengely kiszerelésével kell elvégezni.

FONTOS!

- Hideg valtéolajjal a fokozatok nem kapcsolhatdk (nem fogad el utasitast).

- Kézi beavatkozas az automatikus kapcsolasi folyamatba nem céiszerii (menetméd atkapcsolas).

- Nem lehet fokozatot kapcsolni, ha a motor nem alapjarati fordulatszammal forog. Ha a kiilsé hémérséklet -
15 T alatt van, a sebességvalto olajat el 6 kell melegiteni. A melegités kb. 10-15 perces motorjaratassal, kell
elvégezni.

- A kapcsolast csak a semleges helyzet utan szabad megtenni, Ugy, hogy a jarmiinek nem szabad
mozognia.

- All6 jarmnél, a motor inditadsa utan tresjarati fordulatszam mellett nyomjuk le a menet-modkapcsold
gombjat. Ha a fékeket kioldjuk, a jarm elindul. Emelkedén a fék oldasa elétt adjunk gazt, hogy a jarmii ne
guruljon vissza.

A motor inditasa

A motor inditasa elétt a nyomégombos kapcsold6 N gombjanak lenyomaséaval valamennyi gombot
kiindulasi helyzetbe visszilk, az inditoaramkoér ilyenkor zarédik.

Inditas utan meg kell varnia a sebességvaltd olajnyomas-jelzé lampajanak az elalvasat. Hosszabb allas
utén a motort legalabb 1-2 percig alapjaraton jaratni kell, hogy a valtomi kenése megfelelé legyen.
A motor ledllitasa el6tt kapcsoljuk a sebességvaltémivet semleges allasba (N gomb), és régzitsik a
jarmivet kézifékkel. Jarassuk a motort 1-2 percig alapjarati fordulatszamon, mielétt a motort leallitanank. Ezt
kildnésen hegymenet utan, a turbofeltéltével szerelt motoroknal kell figyelembe venni (tiimelegedés a
motorban, kenéskimaradas a turbéfeltéltében).

SEBESSEGVALTOK
A ZF 4 HP 500 és 590 tipus hidromechanikus sebességvalté

Ez a tipust sebességvaltomi egy teljesen automatikus, hidrodinamikus nyomatékvaltébé! athidald
tengely-kapcsoldval és egy utana kapcsolt négy sebességfokozatu mechanikus hajtom(ibél all, valamint egy
kopasmentes, -hidrodinamikus,- lassitofékkel (retarderrel) van egybeépitve.

A bolygdbmiives sebességvaltomiiben a sebességfokozatok automatikusan, a hajtderd megszakitasa
nélkil kapcsolhatok. Az utasitast egy elektronikus kapcsoléautomata adja, amely a motorteljesitmény
(gazpedal allasa), a menetsebesség, valamint a menetmdd kapcsol6 allasanak figgvényében a megfeleld
lamellas tengelykapcsolét, ill. a fékeket elektrohidraulikus szelepeken keresztll kapcsolja.

ZF -Ecomat hidromechanikus sebességvaltomii

1 hajtas; i / 6
2 4thidalé tengelykapcsolé; 2. :
3 nyomatékvalto;

4 lassit6fék (retarder);

5 tengelykapcsolo;

6 bolygomiivek; ] 7
7 kimenétengely,
8 fékek;

9 hidroszivattyu

AN

9 L HAITIIN,

A nyomatékvaltoba épitett athidald tengelykapcsol6 Iétesit (az indulas utan) direkt kapcsolatot a motor és
a bolygémiives sebességvaitomii kozott, igy a nyomatékvaltobél adédé teljesitmény veszteségek nem je-
lentkeznek. .

A beépitett hidrodinamikus retarder - lassitéfék - a sebesség-valtomiivel 6ssze van épitve. A retarder a
nyomatékvalté és a bolygdbmlves sebességvaitomii kbzé van beépitve, ezért minden sebességfokozatban jo
fékhatas érhetd el. Lejtmenetnél vagy varosi kdzlekedésben az dzemi fékhatas létrejétie elbtt a fékpedal
benyomasaval lehet miikddtetni, két fokozatban.



Menetmédkapcsolé a sebességvaltomii vezérlésére

R = hatramenet.

N = neutrdl (semleges allas) a jArm{i motorja indithato, ill. leallithaté.
D = eléremenet automatikus kapcsolassal.

2 = korlatozott automatikus menetméd.

1 = korlatozott felkapcsolasi menetmod.

A motor inditasa csak a menetmé6d kapcsolé N élldsaban lehetséges. Menetmédot a jarmd allé
helyzetében, Uresjarati fordulatszamnal lehet kapcsolni.

ZF -Ecomat hidromechanikus sebességvaltémii

. @@E@ vezérlése; menetmdd kapcsold

1 nyomdgombos kapcsolo;

l 2 2 elektronikus vezérléegység;

3 terhelésado a villamos hajtényomas valtozashoz;
4 sebességvaltom(i;

5 gazpedal Kick-down kapcsoloval;

6 fékszelep;

7 jelzélampak;

3 8 olajhéméré

Néhany jarmivet FORDITOTT GOMBSORRAL szereltek. Ezeknek, a sebességvaltoknak az a
jellegzetessege, hogy a D és a 2 jelli nyomégomb helyet cserél a nyomégombos kapcsolon. A valté ilyenkor
agy mikédik, hogy a 2 gomb benyomasaval a valtd allé helyzetben az |. sebességfokozatban van, de
elindulaskor, gazadasra a |l. sebességfokozatot kapcsolja, majd a menetfeltételektél fiiggéen felkapcsol a
IV. sebességfokozatig, majd vissza.

A VOITH D 851. 2 és a D 854. 2 tipusti hidromechanikus sebességvalté

A VOITH DIWA D. 851. 2, és a D 854. 2 tipusu sebességvaltomli egy teljesen automatikus, harom
sebességfokozatl hidromechanikus - mechanikus hajtomi, kopasmentes lassit6fékkel ellatva. Az |.
sebességben a hidraulikus nyomas-atalakitd el6tt a bejévé teljesitmény egy - kiegyenlitém(iként alkalmazott
- bolygébmiivén megoszlik. A teljesitmény egyik része a nyomaték-atalakiton, a masik része kdzvetlenill a
kihajt6 tengelyhez jut /mechanikus ag/.

A jarm( megindulasanak pillanataban a teljesitmény a hidraulikus agon jut el a kihajté tengelyhez, majd a
jarmu sebességndvekedésével aranyosan csekken, mikézben a mechanikus agon jévé teljesitmény veszi at
a szerepet, egyre novekvé mértékben. A 2. és 3. sebesség esetén a nyomaték-atalakitd a teljesitmény
atvitelében nem vesz részt, e sebességeknél a teljesitmény atvitel mechanikus utén térténik.

A motor a sebességvaltomii hajtétengelyével, egy rug6zé tengelykapcsoloval van 6sszekétve. Ez
csillapitia @ motor rangatasait, ami kis fordulatszamon lép fel, megakadalyozva ezzel a sebességvaltomiiben
a rezonanciat. Ezen kivil a rug6z6 tengelykapcsold kiegyenliti a kézpontositasi pontatlansagokat.

VOITH DIWA hidromechanikus sebességvalté
1 hajtétengely;
_ ; 2 rugos tengelykapcsolo (torzids csillapito);
' f.:‘mm . 3 tengelykapcsolo;
' ENR | 41amellas fek;

R ’ 5 szivattyukerék;
6 turbinakerék;
7 vezetdkerék (stator);
8 lamellas fék;
9 hajtott tengely;
10 hécseréls;
11 bolygémivek;
12 fogaskerék-szivattyq;
13 bolygémi




A sebességvaltomii vezérlése

A valto elektronikus vezérlési. A jarmi vezetbje a nyomégombos kapcsoldésoron a menettartomany-
valasztast, a gazpedalon keresztiil a sebességvaltomi vezériését befolyasolja.

1{2|3|N(R

Menetmddkapcsold a sebességvaltomi vezériésére

R = hatramenet + iranyvalté6 nyomégomb.

N = neutral (semleges allas) a jarm(i motorja indithato, ill. leallithato.
3 = eléremenet automatikus kapcsolassal.

2 = korlatozott automatikus menetmaod. (Fix 2)

1 = korlatozott felkapcsolasi menetmod.(Fix 1)

- Hatramenet kapcsolasa: Allo jarm(inél, alapjarati fordulatszamon kapcsoljuk az R, és ezt kévetéen az
iranyvalté nyomégombot.

Iranyvaltas esetén szlikséges az N nyomoégomb elbézetes hasznalata.

- Hatramenetet végezni maximum kb. 800 f/min fordulatszamon célszer{i. Nagyobb fordulatszam esetén a
tengelykapcsold oldott helyzetbe kertil, és a jarmi megall.

- A kapcsolast csak a semleges helyzet utan szabad megtenni, ugy, hogy a jarmiinek nem szabad
mozognia.
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Az |IKARUS 260-280 tipusu autébusz

1971 decemberében jelent meg az lkarus 260 kéttengely(i és az lkarus 280 csuklés, padlé alatti motoros,
a nemzetkozi elbirasoknak megfelelé autébusztipus.

lkarus 260

A jelenleg Gzemel6 autobuszok koziil ez a legrégebbi, és a legnagyobb darabszamot megért tipus mely
hosszu térténete alatt nagyon sok modositason és fejlesztésen esett at. A 11 méteres jarmi 2-2-2
ajtbéelrendezéssel 21 l6 és 76 all6 utas befogadasara alkalmas.

Forgalomba &llasakor RABA-MAN 2156 HM 6 U tipusa padlé alatt elhelyezett szivomotorral szerelték.
Legljabb 1990-es szérigja, illetve a feldjitott buszok RABA D 10-es, Euro l-es kérnyezetvédelmi
szabvanynak megfeleld, kisebb karos anyag kibocsatasu, ugyanakkor lényegesen erésebb hajtomlivet
kaptak.

A jarmlvezetd munkajanak megkdnnyitésére kezdetben Praga tipusG, majd 1986-t6l Voith és ZF
gyartmanya, harom illetve négyfokozatu, automata sebességvaltot épitettek a hajtaslancba. A két utdbbi
sebességvaltot, nagy hatékonysagu, ugyanakkor kopasmentes, hidro fékezést biztositd retarderrel szerelték
fel, mig a Praga valtés kocsikra a jellegzetes hangu, kis hatékonysagu kipufogéféket, a "bubu'-t szerelték.

A jarmi fékrendszerét hazai gyartdsu Knorr licenci fékszerelvényekbdl alakitottak ki. Elészér
alkalmaztak a biztonsagot néveld rugoerétarolos kéziféket. A kocsiszekrény kizarolag légrugdkon nyugszik,
elindulashoz sziikség van a levegérendszer feltéitésére.

Tovabbi ujdonsagok:
-Hatékonyabb Bendiberica licencl C 500-as kormanygép
-légszaritok alkalmazasa a kicsap6do kondenzviz ellen
-levegés ventilator-kuplung
-esztétikusabb utasulések
-légrugos vezetdilés (kezdetben mechanikus IFA {ilések)
-késbbbi szériakon toldajtos vezetdfilke
-egyre ergonomikusabb mtiszerfal, integralt miiszerekkel
-késébbi tipusoknal fénycsévilagitas
-a harmonikaajtot felvaltia a bolygérendszer( pillangéaijto
-ajtok automatikus visszanyitasa racsukas esetén (Ujabbak)
-elektromos megallofék
-radial szerkezetli gumiabroncsok (Ujabb szériak)
-automatikus fék-utan allitas

Az IK-260, 45, 46 Autobusz jellegrajza:

1
1
L | E— = - N p— . ; e =
é - ——[—y 2 ¥ S =]
) : P—— ¥ i 1
= = = e |

A részletes adatokat a konyv végén 1évé tablazatban !
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Hdtés: - Folyadékhlités, keringetés az ékszijjal meghajtott, egy darab centrifugal szivattyaval.
Folyadékhéfok szabélyzas, termosztattal. Automatikus vezérlésli, pneumatikus vagy elektromos
pattané kapcsolo mikédtetésd, ventilator meghajté tengelykapcsoléval.

Keneés: - nyomas alatti kenés, nyomo és ritd szivattyaval féaramkorti sziird és ritd szivattyuval,
szitaszlrével és papir finomszirdvel.

Légsz(ird:- papirbetétes vakuumos eltémédés jelzbvel

Sebességvalto:- Voith D. 851. 2 vagy ZF 4HP 500 tipusu sebességvaltémii egy teljesen automatikus, harom

vagy négy sebességfokozatu hidromechanikus hajtomd, kopasmentes lassitofékkel (retarderrel)
egybeépitve.

Differencialmi:- kiipkerekes kiegyenlitdm(, bolygokerekes kerékagyattétellel, tehermentesitett féltengelyek,

merev hidtest
Rugdbzasi rendszer: - tiszta 1égrugbzas, Ureges gumirugoval és tavtartés (panhard) megvezetéssel.
Kormanym(:- Csepel 069.08 tip. vagy Csepel Compact 500 (C500) hidraulikus szervokormany Csepel -
BENDIBERICA licenc C 500

Fékrendszer:- KNORR licenc alapjan gyartott kétkérés EURO rendszer(i nyomolégfék, tengelyenként
dinamikus fékerészabalyzéval, Wabco légszaritoval, és automatikus fékutanallitéval,
- Ajto-fék (,B" tengelyt fékezi 2,8 bar nyomassal),
- Az IK 280 tip. autdbuszokndl az utanfutétengely fékezését a levegdvezérlésii potkocsiszelep
latja el.
Régzitéfek:- rugoderdtarolos, amely a hajtott tengelyre mechanikusan (rugéerével) az utéanfutéra a
potkocsiszelepen keresztll hat
- 12% lejtén rogzit

Lassitofék:- Retarder - mikédtetése - fékpedalrol,

Lassulasi értékek:- 5 m/sec lizemi fék:
- 2, 5 m/sec biztonsagi fék

Elektromos berendezés: - névleges feszlltség 24 V, amit 2 db 6 EU13 tipusu 182 A6 kapacitasu
akkumulator sorba kapcsolasaval szolgal ki.
- A generator véltakoz6 aramu, beépitett egyeniranyitoval, fesziiltségszabalyzéval és tllfesziltség
védelemmel.

13



Ikarus 280

Muszakilag megbizhaté, kedvelt jarmitipus, az Ik 260-as csuklos valtozata. Menet- és kanyarstabilitasa
feluilmdlja a korabbi csuklos autobuszokét. Mlszaki paraméterei és a fejlesztések megegyeznek a szolé
valtozatéval.

A kezdeti RABA-MAN 2156 HM 6 U motorokat lecserélték kérnyezetbarat, Euro-| szabvanyd 155 kW
teljesitményi RABA D 10-es motorokra.

Tovabbi 50 db autébuszt az lkarus feldjitott, és modernizalt, a BKV pedig Ujfajta fényezéssel (pirosbél kékre
atmenettel) arculatot médositva a 7-173 gyors viszonylatokon Uzemelteti. Ezekbe a jarmiivekbe Euro II.
szabvanyd RABA D 10 UTS LL 160 tipust, 160kW teliesitményl levegé-levegé visszahiitéses motor kertilt.

Az |K-280. 49 Autébusz jellegrajza:

A kézépsé miiszertabla (2)

Kettés mechanikus légnyomasmeéré, - Elektromos kombinalt mliszer - Elektromos sebesség méré és
kilométer szamlalo vagy menetird készilék, - Telepfékapcsolo-
Motor leéliitd, -BERU ellenérzé lampa, - Vészleallitd
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Ko6zponti vészkapcsol6. A jarml Uzemeltetése soran fellépd veszélyhelyzetekben /pl. baleset, tiizeset,
stb./ e kapcsoldé bekapcsolasaval egy idében mikodésbe lép az Uzemanyag elzaré csap, a vészvillogd,
valamint a telepfékapcsol6, mely a jarmlvet aramtalanitja. Ezzel esetleges jarulékos karosodasokat tudunk
megelézni. A kapcsol6é a mlszerfal kézéprészen talalhato.

Kombinalt miszer és részei :
1- Uzemanyag szintméré,
2- Iranyjelz6 ellendrzé /z6ld/,
3- hitéviz héfokjelzd,
4- generator ellenérzé /piros/,
5- amperméro,
6- orszaguti fényszord ellenorzé /kék/,

7- motor olajnyomas jelzé,

8- elakadast jelz6 ellenérzd /piros/,

9- kdzponti jelzélampa /piros/

A kombinalt miiszer a motorolaj nyomasméréjét, a hlitéviz hémérét, az Gzemanyag szintmérét, az
ampermérét, a piros /STOP/ kozponti jelz6lampat, a zold iranyjelzé ellenérzé lampéat, a kék fényszord
ellenérzélampat, a piros generator téltésjelzé lampat és az ugyancsak piros elakadasjelzé ellendrzé lampat
foglalja magaba.

Baloldali miiszertabla

1-14. —ig a kapcsolok rendeltetése
a jelképek alapjan allapithaté meg.
15. Fordulatszammeéré 6ra

16. K6zponti kulcsos kapcsold

17. Indité nyomoégomb

Jobboldali miiszertabla

A varosi autdbuszok miiszertablain a tabla jobb oldalan fliggélegesen vannak az ajt6 nyit6 és zar6 billend
kapcsolok elhelyezve, az ajtok szamanak megfeleléen. A tabla felsé soraban nyernek elhelyezést a kézifék
és a levegbszliré eltombdését ellendrzé lampak valamint az ablakmos6 és az inditasjelz6 csengd
nyomoégombja.

Sebességvaltd mikodtetd nyomdgombok
- mellette az ajtoéfék kapcsoldja

A VOIT tipusu sebességvaltoval szerelt buszoknal

OO0 OO0
ao

goo

oo

A valté gombsora felett: O0e@0
- -.vélté-olajhéfok vészjelzb-lampa
- A hatramenet reteszel6 nyomégomb D
- retarder /valtofék/ kapcsold és kontrol lampa
- alatta:

- a retarder miik6dését visszajelzd és kapcsolé

AZF tjpusﬂ sebességvaltoval szerelt buszoknal

A valte gt_)rc;fg :)alaajLa;gmés-visszajeI;(S lampa ) D D E E D
::\r/eétl?gfj;;j/xééiifgévkési(z?gzz?llgrﬁ ;S)ak 323; |r:eatr:r22r visszajelzé D
-.Iréug:;?/autas" szelepflités (fagypont kézeli hémérsékleten)
- Olajhémérséklet jelzd miiszer

O
o0

D.
O
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Régzit6fék mikodtetése

A régzit6féket alapvetden csak az autdbusz all6 helyzetben térténd régzitésére hasznaljuk.
Amennyiben meghibasodas /pl. csétérés/ vagy hosszabb allas miatt elszokik a levegé a fékhengerek
rugoer6 tarolo részébdl, a gépkocsivezetétdl fuggetlenul lefékezi az autébuszt. A régzitéfék oldasahoz a
kapcsolo karjat ki kell huzni reteszelésébél, és Utkozésig fel kell huzni. A régzitéfék bekapcsolasahoz a
kapcsolokart oldasi helyzetbél teliesen a fékezett allasig kell lenyomni / a kar reteszel/.
Részleges fékezés esetén a fékkart a kivant helyzetben meg kell tartani, mert egyébként automatikusan
visszamegy a fékoldasi helyzetbe. A rogzitd fékkar a vezetéiilés mellett baloldalt van elhelyezve.

Kombinalt fény- és kiirtkapcsolé

A kombinalt karos fény- és kirtkapcsoloval lehet az iranyjelzé lampakat bekapcsolni, a fényszorok fényét
tompitottra /alaphelyzet/, vagy orszagitira valtani, a jelz6kurtét mikédtetni, és fényvillantast adni. A
kapcsolokar minden kapcsolasi helyzetben rogzitédik, kivéve a fény-villantasi helyzetét, ahonnan az
visszaall kdzépsé allasaba. A kapcsolokar végén Iévé fogantyl benyomasaval mikodtethets az elektromos
jelzékirt / ez is visszaugrik alaphelyzetébe /.

Kombinalt fény- és kirtkapcsolo allasai

1-kar elére: iranyjelzés jobbra

2-kar hatra: iranyjelzés balra

3-kar lefelé: orszaguti fényszord

4-kar felfelé, rugdbnyomas ellen: fényvillantas
5-kargomb benyomva: kurt

Az orszaguti illetve tompitott fényszorok tartésan csak a & ¥ . _#Zd
kulcsos kapcsoldo 2. allasaban mikddnek, kiveve a
fényvillantast.

Az utasajtok milkodtetése

Az ajtok sdritett levegével mikddnek, nyitasuk, zarasuk, nyomogombbal térténik. Minden aijté kildn
miikédtethetd.
Ajtonyitas: bal oldali nyomégombok benyomasaval
Ajtdzaras: Az indulasjelzé cseng6 miikédtetése utan a jobb oldali nyomégombok benyomasaval
A nyomégombokat csak révid ideig /max. 1-2mp/ szabad benyomva tartani.
A nyit6- és zarogombok kétféle szinliek, egyben ellenérzé lampaként is miikédnek.

A mellsé utasajtét kivilrél - ha van stritett levegd az ajtomiikddteté rendszerben - a mellsé I6kharitoba
szerelt nyomdgombokkal lehet miikodtetni.

Ajtonyitas kivilrél:
Ajtonyité nyomégomb és a kézépre elhelyezett telepfékapcsold nyomégomb egyiittes
benyomasaval.

Ajtézaras Kivirél:

Ajtdézard nyomogomb és telepfékapcsolo nyomogomb
egylttes benyomasaval.

Az ajtokat az utastérbél a léghenger dobozra szerelt vész
ajtonyitoval lehet nyitni /csak izemzavar esetén hasznalhato!/.

Rejtett ajtonyitas

1- Nyitbgomb
2- Telepfékapcsol6
3- Zardbgomb
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Szélvédé paramentesitd

A szélvédé paramentesité késziilék melegvizes, ventillatoros
rendszer(, tehat csak akkor hatasos, ha az autobusz vizrendszere

tizemi héfokon van.

A flités, és a paramentesités bekapcsolasa:

A kilsé homlokszell6zd ajtot lezarjuk.

A melegvizes fltérendszer elzaré csapjat kinyitjuk. ;
(A 260, 280-as tipusnal a motor elétti szerelbényilas fedél alatt m*l Nop— ¢

talalhaté.)

A paramentesitd késziilék ventillatorait bekapcsoljuk.

A paramentesités hatasa a ventillatorok fordulatszamanak emelésével
/2 fokozatu fordulatszam -valtoé kapcsol6/ ndvelhetd.

Mellsé fiitéskarok allasai
1. Paramentesités kilsd levegbvel
2. Paramentesités belsé levegével
3. Szellézés kilsé levegbvel

Utastéri melegvizfiités

r-of'ﬂ
it =
D
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Az autdobuszban elhelyezett melegvizes fiitétestek ugyancsak akkor hatasosak, ha az autébusz
vizrendszere tzemi héfokon van. Bekapcsolasuk a 260, 280 tipusoknal a - paramentesitéssel, k&z6s
csappal térténik. A meleglevegd ventillatoros befuvatasa az utastérbe a m(szerfalon kapcsolhaté be.
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Az IKARUS 415 és a - 435 tipusu autébusz

Az |karus 400-as tipus csalad a 200-as tipussorozat felvaltasara tervezett farmotoros autébusz.

A 415-6s az lkarus 260-ndl valamivel hosszabb.
1985. apr. 19. Az elsé lkarus 415 forgalomba allitasa.

Az els6, |k 415-04 tipusi, 1987-t6l szallitott kocsik jelentésen eltértek a jelenleg futdé 415-6s
autobuszoktol. Szélvédéjuk osztatlan, nincs kézépen fiiggbleges merevités. A karosszéria csavarodasa
miatt ez gyakran vezetett szélvédd-repedésekhez, torésekhez. Viszonylatjelzéjik szalagos, tekerés. A
11440 mm hosszu jarmi 2-2-2 ajtéelrendezést, 27 lé és 58 all6 utas szallitasara alkalmas.

A grazi List intézet altal tervezett RABA D 12 U, 172 kW teljesitményi motorja a kocsi végében, a hatso
uléssor alatt kapott helyet. Ezaltal a jarmii kézeledik az EU elvarasokhoz, alacsonyabb, 270 mm lett a
padloszint, kisebbek lettek a lépcsék. Sajnos az emlitett motortipus nem valt be, a hengerperselyek
sorozatosan elrepedtek, ezért a gyartd az ésszest RABA D 11 UT tipust hajtdmivekre cserélte. A
nyomatékvaltdk Voith és ZF gyartmanyuak. A kormanym(i Bendiberica C 500 gyartmanyd. Megjelent az
elektromos ETC gazvezérlés.

Az ajtonyitas ettdl kezdve engedélyezésre mikodik, a vezetd altal tértént engedélyezés utan csak a
bellilrél jelzett, illetve a kiviilrél gombnyomasra miikodtetett ajtok nyilnak.

A kezdeti széridnél a jarmlvezeté nem volt az utastértdl filkével elvalasztva. 1994-ben az lkarus és a
BKV autdébusz fémihelye felljitotta ezeket a buszokat. Kialakitottak a zart vezetéfiilkét. ZF hatsd hidakat
szereltek be. A motorokat kicserélték koérnyezetbarat DAF LT 160 G tipusGra. FOK-GYEM tipust vizualis
utastajékoztaté berendezéseket szereltek be.

Motor (DAF)

Az olajszint ellenérzéset allo motornal szabad végezni. A jarml mindig vizszintes helyzetben alljon.
Ellendrzés elétt a motort jarassuk néhany percig alapjaraton, hogy a szarazkarter kidrdljon. A mérést néhany
perc allasid6 utan végezzik. Az olaj szintje megfelelé, ha a mérépalca két jelzése (max .-min.) kézé esik.

Az olajnyomas nagysaga a nyomasmeéré miiszeren ellenérizheté.

Nyomasérték: teljes fordulatnal: -Uzemi hémérsékleten 3, 5-4, 2 bar
-hideg motornal a fenti érték felett,
alapjaraton: -Uzemi hémérsékleten, legalabb 0,35 bar

Ha az olajnyomas a fenti érték ala esik, a motort azonnal le kell llitani &s a hiba okat megkeresni.
Az olajnyomas hianyat ellenérzd lampa is jelzi. Allé motornal a lampa vilagit, a motor beinditasa utan néhany
masodperccel el kell aludnia.
Hideg motort ne terheljik, és csak az alacsonyabb fordulatszam tartomanyban jarassuk.
A szivocsbbe szerelt elektromos izzospiral megkénnyiti hideg id8ben az inditast azzal, hogy az inditas elétt
és alatt a beszivott levegét felmelegiti. Az izzitas kapcsoléja a miiszerfalon van.
Az izzitas ideje -10° C-ig 20mp, -10°C alatt kb. 40mp, kézvetlendl az inditas elétt.
A motor inditasa utan Ggyeljink arra, hogy a turb6tsltével ellatott motort ne jarassuk magas fordulattal és
terheléssel az iizemi héfok alatt. (A terhelést pedig csak fokozatosan néveljiik.)
A motor ledllitasa el6tt, mar ne terheljik a motort és hagyjuk alapjaraton jarni 2-3 percig — hiités céljabdl,
hogy a motorolaj a turbo6téltét hiiteni tudja.
A motorleallitdo nyomégomb max. 10 méasodpercig tarthaté nyomva a motorle4llito szelep meghibasodasi
veszélye nélkil.
Menet kézben mindig hasznaljuk ki a nyomatéki maximum elényeit. Ne kapcsoljunk tul koran az
alacsonyabb sebességi fokozatba az emelkedd elétt.

1993-16l az uj 415-6s jarmiveket az lkarus modositva, korszer(isitve szallitotta (IK 415.14, illetve 415.15).
Az ajtéelrendezés megvaltozott: 2-2-1. ABS blokkolasgatlo és azbesztmentes fékbetétek keriiltek
beépitésre. A korabbi RABA hatsé hid helyett a ZF A 131 tipusut szerelték be. Névelt élettartami DAF 160
G és 160 L tipusu turbofeltSitds kornyezetbarat motorok a szo6l6 autdbuszokat, a 195 kW teljesitménytiek a
csuklosokat hajtjak.
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Hiités: vizh(tés, hiitéviz keringetés centrifugal szivattyuval, hitéviz hémérséklet-
szabalyozas révidrezard dugattyds termosztattal, automatikus ventilator

meghajtassal

Kenés: nyomas alatti kenés, nyomé és Urit6 szivattyaval, olajhitéssel. Féaramkord
szliré cserélheté betéttel

Sebességvalto: Voith D. 851. 2 vagy ZF 4HP 500 a 435 tip. ZF 4HP 590- tipusu

sebességvaltomi egy teljesen automatikus, harom vagy négy
sebességfokozatu hidromechanikus hajtémd, kopasmentes lassitofékkel
(retarderrel) egybeépitve.

Hatsé futomd: merev hidtest tehermentesitett lemez hidtest szabadon fut6
tengelyekkel, kerékhajtas nélkil féltengelyekkel,
kupkerekes féhajtassal és bolygokerekes kerékaggyal

Utanfuté: merev lemezhidtest, tehermentesitett féltengelyekkel

Rugbzas: légrugozas, belsé gumilitkzékkel, tipusa Taurus TI-177  vagy TI-157

Kormanym{i: compact kivitel hidraulikus szervokormany Csepel
BENDIBERICA licenc C 500

Fékberendezés: kétkoros légfékrendszer |égszaritdval,fékerdszabalyzoval, automatikus
fékutanallitéval. A 435 tipus ABS/ASR rendszerrel

Régzitéfék: rugoéerdtarolos, amely a 415 tip. a ,B", a 435 tip. ,B és C" tengelyre hat

Hidraulikus fék sebességvaltomiibe épitve, fékpedal kapcsolast

Megallohelyi fék, ajtofék Sz616 aztdbusznal a,B” tengelyre, csukldésnal a ,C” tengelyre hat.

Vészoldd kapcsoloval milkédése kiiktathaté

Uzemi levegényomas 6,5- 8,1 bar

Lassulasi értékek: 5 m/sec tzemi fék
2, 5 m/sec biztonsagi fék, 12% lejtdén régzit (régzitéfék)

Elektromos berendezés: Névleges fesziiltség 24 V 2 darab akkumulator sorba kbtve
kapacitasuk 180 A6

Generator; AVF VG 911-100 A/28 V valtakozd aramul generator beépitett

egyeniranyitéval, fesziiltségszabalyzéval és tulfesziltség-védelemmel

IKARUS 415
Vezetotér és kdrnyezete
1 - Mlszerfal

2 - Vezetd melletti szerelvényfal

3 - Kombinalt, karos iranyjelzd kapcsolo
4 - Kulcsos vilagitaskapcsold

5 - Vezetbulés

6 - Kormanyoszlop

7 - Fékapcsolotabla (kivalrél nyithaté)

8 - Szélvédéd flités szabalyozégomb

9 - Uzemanyag atfolyas méré
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IK415.14 és 415.15 tip. Baloldali miiszertabla

71 2 3 4 1 - Kézponti vészkapcsold
|~ 2-lres
3 - Vezetétér fiitéskapcsolo
4 - Elakadasjelz6 kapcsold
@ 5- Ures

6 - Ures

7 - Vezetbtér szell6zd
kapcsol6 (kétfokozatu)

8 - Megalléfék kapcsold

9 - Vezetbtér vilagitaskapcsold
10 - Utastér vilagitas .

11 - Utastér vilagitas II.

12 - Parklampa kapcsol6

& )"v‘i:ﬁ “"L

s

13 - Zsaluallas valtd kapcsold (kiilsé -
belsé levegd)

14 - Szélvédé és vezetétér flités zsalu
kapcsolo

15 - Paramentesit6é
ventillatorkapcsold

16 - Tukér fltéskapcsolo

17 - Kédlampakapcsolo

18 - Megallofék vészkapcsolo

19 - Hiitéfolyadék szint vészjelzd
lampa

20 - Gres

e e b

IK 415. 14 tip. k6zépsé miiszertabla

5/ o/ \dela\s

1 - Ttzeldanyag szintméré miiszer
2 - Voltméré miszer

3 - Kettés nyomasmeéré mlszer

4 - Vizhémérd miiszer

5 - Nyomasmérd miszer

6 - Sebességmeérd és km. szamlalo
7 - Fordulatszamméré miszer

8 - Fényszoro ellenérzé lampa

9 - Iranyjelzd ellendrzé lampa

10 - Toltés jelzdlampa

11 - Kézifék visszajelzd lampa

IK 415.14 tip. Jobboldali miiszertabla

1 - Ajté automatikus nyité kapcsolé 1., |1, (Il
2 - Inditasjelzé nyomégomb

3 - Ajtézaré kapcsold I, 1L, Il

4 - Automata sebességvaltomii kapcsolésor
5 - Ajtészarny reteszel6 kapcsolo

6 - Kbézvetlen ajtonyitd kapcsold 1.

7 - Kézvetlen ajtonyitd kapesold L, 1L, Il

8 - Lassitofék kapcsol6

9 - Hatramenet nyomégomb
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12 - Levegd és vizhémérséklet ellendrzé lampa
13 - Levegdsziird eltomdédést jelzé lampa

14 - Olajnyomas ellenérz6 lampa

15 - Motorindité nyomégomb

16 - Motor leallité nyomoégomb

17 - Telepkapcsol6

18 - Olajhdmérséklet ellenérzé lampa
(sebességvaltéomi)

19 - Motortéri hémérséklet vészjelzé lampa

20 - 1zzit6 nyomoégomb




IK 415.15 tip. kozépsd miiszertabla

N 7AW AP

1 - Tlzeléanyag szintméré miszer

2 - Voltméré miszer

3 - Kettds nyomasméré miszer

4 - Vizhémérd miszer

5 - Nyomasméré miiszer

6 - Sebességmérd és km. szamlaléomdszer
7 - Fordulatszammeéré m(iszer

8 - Fényszord ellendrzd lampa

9 - Iranyjelzd ellenérzé lampa

10 -Toltés jelzbélampa

IK 415.15 tip. Jobboldali miiszertabla

1 - Ajt6é automatikus nyit6 kapcsol6 I, 11, 1.
2 - Inditasjelzé nyomégomb

3 - Ajté zar6 kapcesolé 1., 11, 11l

4 - Automata sebességvaltomul kapcsolésor
5 - Ajtészarny reteszelé kapcsold

6 - Kdzvetlen ajtdnyitd kapcsold I.

7 - Kézvetlen ajtonyitd kapcsold 1, |1, IIL.

8 - Lassitofék kapcesolo

KOMBINALT, KAROS IRANYJELZO KAPCSOLO
A kapcsol6 allasai és funkcioi :

A kapcsold elhelyezése A kar végén lévd
nyomoégomb benyomasaval lehet a kurtét
mikodtetni.

A kar tengelyiranyd benyomasaval
bekapcsolhatd az ablaktérlé motor els fokozata,
majd a kar tetején beépitett billend kapcsold
jobbra kapcsolasaval a masodik fokozat. A billend
kapcsol6 ellentétes iranyl kapcsolasaval az
intervallum kapcsolas lehetséges, amennyiben az
intervallum kapcsolas lehetséges, amennyiben az
intervallum relé beépitésre kerllt. Az ablaktorlé
motor leéllitdsahoz a kapcsolokart
tengelyiranyban ismételten meg kell nyomni.
Fénykurt jelzés a kar folfelé torténd rugdzo
elmozditasaval lehetséges.
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11 - Kézifék visszajelzé lampa

12 - Levegb és vizhémérsékiet ellenérzé lampa
13 - Levegoszliré elttmddést jelzd lampa

14 - Olajnyomas ellenérzé lampa

15 - Motorindité nyomégomb

16 - Motor leéllité nyomoégomb

17 - Telepkapcsol6

18 - Olaj héfokmérd miiszer (sebességvaltomii)
19 - Motortéri hémérséklet vészjelzé [ampa

20 - 1zzit6 nyombégomb

Az ablakmosoé berendezés miikddtetéséhez a kart a szélvédd iranyaba kell csavarni.



ELLENORZO ES JELZOFENYEK OSSZEFOGLALASA

A jelzésadd megnevezése
Miszerfalon: szine Jelentése

Fényszord visszajelzé lampa kék A fényszo6ré bekapcsoltsagat jelzi.

Levegdszird eltdmédés jelzélampa piros Jelez, ha a papirbetét a megengedettnél nagyobb
mértékben eltomédott.

Kézifék visszajelzd lampa piros A bekapcsolt rugéerétarolds rogzitéfékét jelzi.

Iranyjelzd visszajelzd lampa z6ld Az iranyjelzével egyutt villog. A szokasostdl eltérd
villogd Utem égé kiégését jelzi.

Levegényomas és vizhéfok ellenérzd piros Vilagit, ha a levegd nyomasa alacsonyabb a

ldmpa megengedettnél, ha a hitéviz tilmelegedett.

Motor olajnyomas vészjelzé lampa Kigyullad, ha a motor olajnyomasa  az

piros Ozembiztonsag hatara ala esik. All6 motornal
vilagitania kell! A motor beinditasa utan néhany mp-
el el kell aludnia!

Motortéri hémérsékletjelz6é lampa piros Kigyullad, ha a motortérben a hémérséklet 110C
félé emelkedik.

Generator tdltésjelzé lampa piros Allo motornal vilagit. A motor beinditasa utan el kell
aludnia. Uzem kozbeni ki-gyulladasa a toltés
kiesését jelzi.

Olajhémeérséklet  ellenérz6  lampa piros Kigyullad, ha a sebességvaltomii olaj hémérséklete

(VOITH) magasabb a megengedetnél.

Kapcsolétablak

Baloldalai kapcsolétabla:

Kdzponti vészkapcsolo piros Lasd a kulon fejezetben.

Elakadasjelzé kapcsolo Villogva vilagit, a mindkét oldalon bekapcsolt
piros iranyjelz6é lampakkal azonos tizemben.

Megallofék kapcsold borostyan |Megalléfék milkédését jelzi

Megallofék vészkapcsolo piros Megallofék kiiktatasat jelzi

Parklampa kapcsol6 borostyan |Parklampa bekapcsolt allapotat jelzi.

Kdédlampakapcsol6 borostyan |Kédlampak bekapcsolt allapotat jelzi.

Htéfolyadékszint vészjelzé lampa A lampa kigyullad, ha a hitéfolyadék szint a
piros megengedettnél alacsonyabb és egy idében a

vészcsengd is megszolal.

Jobboldali kapcsolétabla:

Lassitéfék kapcsol6 (ZF) borostyan |A lampa kigyullad, ha a lassitofék fékez.
Ajtonyitd kapesold |, 11, 1. kézvetlen

z6id Nincs bekotve
Ajtényité  kapcsolo 1., 1., Il Leszéllas jelzés esetén a kigyulladd fény a
automatikus z6ld leszéllasi szandékot jelzi zart ajtonal
Ajtonyité  kapcsold |.  koézvetlen Nincs bekétve A kapcsoloban égé jelzéfény a nyitott
Ajtdézaré kapcsolo 1., 11, lII. piros ajtét jelzi, melynek az ajté bezarasakor el kell

aludnia.
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IKARUS 435

A 415-0s tipus 1994-t6l gyartott csuklés valtozata. Tolocsuklos, a DAF LT 195 Euro |. tipusu, 195 kW-os
motor a kocsi faraban van elhelyezve a hatséd lléssor alatt, és a "C" tengelyt meghajtva tolja az egész
kocsiszekrényt. A hatsé tengely itt mar nem kormanyzott, a nagy tengelyterhelés miatt ikerkereket
alkalmaznak.

Az autébusz 18000 mm hosszl, 2-2-2-1 ajtoelrendezésii. Ujdonsag az ASR kipérgés-gatlé tovabba az
AUTOKUT szabadalmu becsuklas-gatlo, amely megakadalyozza a jarmi kigy6zé mozgasat és fékezéskori a
becsuklasat. Ha a szerkezet meghibasodik, eléfordul, hogy a jarmi kanyarbdl kijévet nem, vagy csak
akadozva egyenesedik ki.

Az autbbusz vezetése kényelmes, a miiszerfal elrendezése j6 kezelhetéséget biztosit. Sajnos a nagy
igénybevétel, az utak rossz allapota és az alacsony padloszint okozta lecsékkent rugézas miatt a kocsi nem
éri meg egy IK 200-as életkorat.

Becsuklasgatlé berendezés:

A "becsuklasgatié” berendezés két, kettés miikédtetési hidraulikus munkahengerrel van szerelve,
elektronikus vezérléssel. Az elektronika a gytjtaskapcsolén keresztll kap tapfesziiltséget. Miiszerfalon a
becsuklasgatié berendezéshez tartozé sarga lampa akkor vilagit:

-ha az autdbusz hal6zata feszlltség alatt van, de egy masodpercen belil a becsuklasgatlo
elektronika nem kap tapfesziltséget

-ha az elektronikus szelep behuz6 jelet kap, de nem hiz be (nincs kontroll jel), ill. forditva
-ha az olajszint 6t masodpercig alacsony

-ha a kimeneten révidzar van vagy tul nagy a terhelés.

Tulcsuklaskor a csuklotérben elhelyezett két kdzelitésérzékelé segitségével hangjelzés generalodik
(csengd).

Tulcsuklaskor és hatramenetben egy relé, jelet kiild az elektromos fékszelephez.

Az elektronikus szelep nyugalmi helyzetben van, ha a jami sebessége 40 km/6-nal és a fékezbvezeték
nyomasa 2 bar -nal kisebb. Minden mas esetben a szelep behuzott allapotban van.

A berendezést vezérlé (kapcsoldjel) sebességjel az autbbuszban 1évé (KINZLE) tachométerrél vagy a
sebességvaltémiibe épitett sebességérzékelérél jon.

Amennyiben a becsuklasgatld barmilyen okbdl nem kap fesziltséget, a berendezés alapfojtason,
mikodik.
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A talcsuklast jelzé lampa mikodése:

-bekapcsolt fékapcsold és kikapcsolt kulcsos kapcsol6 esetén a sarga lampa folyamatosan vilagit
-bekapcsolt kulcsos kapcsol6 és hibatlan rendszer esetén a lampanak nem szabad vilagitania

Amennyiben a lampa mégis vilagitana az esetben a rendszer kikapcsolasa utan a hibaldampa megfeleld
szamu villogasabol a hiba oka megallapithato.

Amennyiben a csengd megszélalasat kdvetden a talcsuklas mérete tovabb névekszik, a jarmi megall,
(befékezddik) tovabbhaladni csak a tulcsuklas megsziintetése utan lehet (vontatoval térténd egyenesbe
huzas).

(A megalldhelyi és ajtofék miikddésével azonos fékhatas 1ép fel, ha hatramenetben a jarm(i becsuklasi
sz6ge a becsuklasgatlonal beallitott értéket eléri.)

ABS - ASR rendszer

A fekezesnel fontos a mindenkori Gtviszonyok figyelembevétele. A fékberendezésbe épitett ABS/ASR
rendszer a jarm{i menetbiztonsagat szélséséges Utviszonyok kozott is biztositia. Az ABS/ASR nem 6nallé
fékrendszer, csak a fékrendszer menetbiztonséagat néveli. A jarmivet mindig ugy kell vezetni, mintha a jarmu
e két biztonsagi rendszerrel nem rendelkezne!

Az ABS megakadalyozza a kerekek allora fékezédését, biztositva a jarm(i menetstabilitasat a teljes fékut
alatt. Nincs oldalcsiszas, és a kormanyozhatosag is megmarad. Az optimalis fékut is biztositott. Ellendrzése
a muszerfalon elhelyezett jelz6lampaval lehetséges. A rendszer zavartalan miikédését a nem vilagité lampa
jelzi. Ha menet kézben a lampa kigyullad, ez a rendszerben 16v6 hibat jelzi. Ha a lampa vilagit, az ABS nem
mukédik.

Az ASR megakadalyozza a kerekek tulpérgését. Az ASR az ABS rendszer kiegészitdje.
Indulas elétt, a jarmi aram ala helyezésekor:

- ABS jelzélampa kigyullad, és égve marad
- ASR jelzélampa kigyullad, 2-3 mp utan elalszik, ha az ASR rendszer hibatlan Indulas utan:
- ABS jelzélampaja kb. 7 km/6 sebességnél kialszik, ha az ABS rendszer hibatlan

Menet kdzben:

- ABS jelz6lampa kigyulladasa azt jelzi, hogy az ABS vagy az ASR rendszerben hiba van, azok nem
mikddnek

- ASR jelz6lampajanak kigyulladdsa azt jelzi, hogy a rendszer a kerekek miikddését
(befékezettségét) szabalyozza.

Baloldali miiszertabla kapcsoléi:

4 1 — kdézponti vészkapcsolo 14 — szélvédd és vezetbtér fltés
L\ Y 2 — vizszivattyd kapcsold zsalukapcsold
3 — vezetébtér fltéskapcsold 16 — paramentesité
4 - elakadasjelz6 kapcsolo ventilatorkapcsold
' H 5 — tilcsuklas ellen6rzé 16 — tukor fitéskapcsold
\j@ —] lampa 17 — kddlampakapcsold (mellsé)
51, i = | 7 6-—fedél 18 — megallofék vészkapcsold
T N 8 7 — vezetbtér szell6z6 19 — hiitéfolyadék-szint vészjelzé
b -—— = T kapcsolo (haromallasa valté)  lampa
9 IS __71_ 8 — megalloéfék kapcesold 20 — koédlampakapcsol6 (hatso)
30 T i;g @ |12 9 - vezetbtér
T ITE==E== | g . vilagitaskapcsold
B [ ’:% 10 - teremvilagitas I.
% __ | B 11- teremvilagitas II.
7 — : 79 12— parklampa kapcsolo
%6 ~.@ <M @:__ZQ 13 — zsaluallas valto kapcsold
1 (ktilsd — belsd levegé)
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Ko6zépsd miszertabla

0 _

1 — thzel6anyag szintméré muszer

2 — voltméré miiszer

3 — levegd nyomasméré miszer

4 — vizhémérd miszer

5 — nyoméasmérd miszer (motor olaj) 18 — telepkapcsolé

6 — menetiré berendezés

7 — fordulatszammérd mdszer

8 — fényszoré ellendrzd lampa

9 — iranyjelz6 ellenérzé lampa

10 — motorinditd nyomégomb 23 - fedél

11 — toltésjelzé lampa

12 — kézifék visszajelzé lampa

13 - levegényomas és vizhdmérséklet
ell. lampa

A fékleveg6 nyomasmeérd miszer:

-allandéan méri a féklevegd tartaly (A, B, és C fékkér) izemi nyomasat
-felvaltva méri a fékkorok kivezérelt levegd nyomasat, a féklevegd nyomasvizsgalé-kapcsold

allasatol fuggden

Kapcsol6 allasai: - fent: A fékkor
- kézépen: B fékkoér
- lent: C fékkor

Jobboldali miiszertabla:

1 — automatikus ajtényitas kapcsol6

2 — inditasjelzé6 nyomégomb

3 — ajtézaro kapcsol6

4 — automata sebességvaltomd kapcsolosor
5 — ajtészarny reteszeld kapcsol6é

6 — kdzvetlen ajtényitd kapcsolo 1.

7 — kdzvetlen ajtoényitd kapcsold

8 — lassito-fék kapcsold

9 — utas-tajékoztato kijelzés tovabbitdé nyomégomb
10 — r6égzitdé-fék oldd6 nyomégomb

11 — megalléfék vészkapcsolé

Utas-tajékoztato kijelzés tovabbitdé nyomdgomb:

A nyombégomb minden egyes megnyomasakor az utastéri
megalldhelyjelzékén sorrendben a kévetkezé megélidhely neve
jelenik meg. A jobboldali kapcsolotablan talalhatéd ajtomikddtetd
nyomogombok jelzése, milkédése az IK-415-tel megegyezé.
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19 — izzité nyomégomb

20 - blokkolasgatlé (ABS) hibajelzé lampa
21 — sebességvaltomu olajhéfok mérd miiszer
22 — kiporgésgatld (ASR) miikodésjelzd

14 — levegOszird eltdmédést ellenérzé lampa
15 — olajnyomas ellenérzé lampa
16 — motortéri hémérséklet vészjelzé lampa
17 — motor leallité nyomégomb

24 — léghengeri vésznyitas visszajelzé lampa
25 — kézponti zsirz6 ellenérzé lampa
26 — féklevegd nyomasvizsgalod kapcsold

]
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A 415-8s tipustol eltérd ellendrzd és jelzé6fények 6sszefoglalasa

A jelzésadé megnevezése szine Jelentése
Miiszerfalon:
Kézponti zsirzé (ellendérzé lampa) Fehér [Vilagit, amikor a kdzponti zsirzé miikédik.
ABS rendszer meghibasodast jelz6 Piros Felgyulladasa a rendszerben fellépé hibara utal.
lampa
ASR rendszer mikodését ellenérzé Borostyan |Uzem kozbeni felgyulladasa az ASR beavatkozasat
lampa jelzi.
Léghengeri vésznyit6 ellenérzé lampa Piros Vilagit, ha valamelyik utasajté vésznyitékar nyitott
helyzetben van.

Kapcsolotablak
Baloldalai kapcsolétabla:

Tulcsuklast jelzé lampa borostyan |Tulcsuklas esetén vilagit.

Kédlampakapcsol6 (mellsé) borostyan |Mellsé kddlampak bekapcsolt allapotat jelzi.

Kédlampakapcsold (hatso) z6ld Hats6 kédlampék bekapcsolt allapotat jelzi
Jobboldali kapcsolétabla:

Régzitéfék oldé nyomégomb piros Vilagit a miszervilagitassal egyutt.

IKARUS 405. 06

A tipuscsalad legkisebb tagja, 1995-ben a kis utasforgalmi viszonylatokra, illetve a nagyobb
tengelynyomast kizaré teriletekre (pl. budai var) rendszeresitették. Becenevei ,midi", ,dodgem” vagy
«inkubator” . Két darabot mozgassértiltek szallitasara atalakitva Gzemeltetnek.

Hossza 7300 mm , 2-2 ajtoelrendezés(, 16 Gl6 és 30 all6 utast képes szallitani.

Motorja négyhengeres &ll6 Perkins Phaser 135 Ti tipust, 3980 cm’-es, 101 kW teliesitményl eredetileg
2600 f/percnel, a felujitas utan 2500 fordulaton. Euro I-es normaknak megfeleld tipus. Eredetileg a motorolaj
utantoltés automatikus volt, amit a motorok feldjitdsakor megsziintettek.

Rugbzasa lap- és légrug6é kombinacidja, torziés kereszt-stabilizatorokkal. Gyakori hiba a laprugok térése.
Fékrendszere hidraulikus mikodtetési légfék, az elsé tengelyen elészér alkalmazva a hitétt tarcsaféket. A
kezifék rugéerbtarolés munkahenger bowdenes mikésdtetéssel.

A sebesseégvaltd 3 fokozatu Voith tipusu, kivulrdl réépitett retarderrel. Konstrukcids hibak miatt az
élettartama révid.A levegb szennyezéanyaganak kivalasztasara és leiritésére a levegdellaté rendszerben
+,HALDEX" rendszerli levegészennyez6dés tisztité berendezés talalhato.

Az autébusz gyakori meghibasodasa miatt a k6z6sségi kézlekedésben nem valt be.
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MUSZERFAL:

Kozépso rész

-Elektromos (izemanyag szintméré

-Kettés levegbé-nyomasmérd

-Kettds levegé-nyomasmérd

-Hitéviz hdmérsékletmérd

-Motorolaj nyomasméré

-Menetir6 (tachograf)

-Motor fordulatszammérd

-Fényszoro ellenérzélampa

-Iranyjelzé ellenérzélampa

0. -Levegbényomas- és vizhémérséklet
vészjelz6lampa

11. -Hdtévizszintjelz ellenérzé lampa

12. -Levegbszird eltiinddést jelzé

ellenérzdélampa

SOCRNOOTA LN

Baloldali rész.

1 - Kézponti
vészkapcsolo

2 - Elakadasjelz6
kapcsold

3 - Megallofék vészoldd
nyombégomb

4 - Rogzitéfék vészoldd
nyomédgomb

5 - Rogzitéfék ellendrzé
lampa

6 - Keringtetd szivattyu

7 - Vezetd- és
utastérszellézé
kapcsol6

8 - Vezetdtér L
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n -4
-
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1
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futéskapcsold

Jobboldali rész

1 - I. ajtényité nyomégomb

2 - Sebességvaltomi magas
olajhémérséklet jelzdlampa

3 - Sebességvaltomii hibajelzé lampa

4 - Fedél

5 - Fedél

6 - Lassitofék (Retarder) kapcsol6 és
miikddés visszajelzd lampa

7 - Automata sebességvaltomui kapcsolésor

8 - | - II. ajtonyitd nyomoégomb

I

ke ks Rl

13.
14.

15.
16.
17.

19.
20.
21.

23.
24.
25,

=

-Motorolaj-nyomasjelzé ellenérzé lampa

-Automata motorolaj utantdltd szintjelzé
ellendérzé lampa

-Toltésjelzd ellenérzélampa

-1zzit6 nyombgomb

-Telepkapcsol6

-ABS hibakeresé nyomégomb

-Motortéri tlizjelzé ellenérzélampa

-Motor leallit6 nyomégomb

-Fékolaj-szintmérd visszajelzé lampa

-Motor-indit6 nyomégomb

-Blokkolasgatlé (ABS) hibajelzé lampa

-Fedél

-Voltmérd

9 - Vezetétér vilagitas

10 - Utastér vilagitas kapcsolo
11 - Utastér vilagitas kapcsolo
12 - Parklampa kapcsold

13 - Szélvédd paramentesitd
14 - Paramentesitd zsalu

15 - Paramentesitd kapcsolo
16 - Tiukorflités kapcsolo

17 - Mells6 kédfényszoro

18 - Hats6 kodfényszord

19 - Utastajékoztato ki-be kapcsolod
20 - Megall6fék kapcsold

9 - Utastajékoztat6 |éptetd
nyomégomb

10 - Automatikus ajtonyité
nyomogomb
(leszallasjelzéssel)

4

11 - Inditasjelzd

nyomégomb

12 - 1—lI. ajtézaréd
nyomégomb (nyitott
ajtojelzéssel)




KOMBINALT, KAROS IRANYJELZO KAPCSOLO

A kar végén lévé nyomoégomb benyomasaval lehet
a kartét mikodtetni.
A kirtnyomégomb kérili gyGrii megnyomésaval az
ablakmos6 miikddtetheté. A kapcsold szélvédéd felé
forgatasaval az  ablaktorlé  jelzett  fokozatai
kapcsolhatok. Fénykirt jelzés a kar folfelé térténd
rugbzott elmozditasaval lehetséges.

A kar fénykurt jelzésen tuli rugozott felhizasara az
orszaguti, vagy varosi fényszéré kapcsolhato felvaltva.
A kapcsolokar elére tolasaval a jobb oldali,
hatrahlzasaval a bal oldali iranyjelzék mikodnek

Allithaté kormanyoszlop

A korméanyoszlop délésszdge és magassaga a kormanykerékkel egyitt a vezetéilés mellett baloldalon
talalhatd pneumatikus labszelep lenyomasa utan allithatd. A szelep felengedése utan a kormanyosziop,
illetve a kormanykerék a kivant helyzetben automatikusan rogzitédik. Az allitashoz szilkséges
levegbényomas min. 4, 5 bar.

A kormanyoszlop karbantartds mentes. Specidlis olajbevonattal van ellatva, kenni, illetve mosni nem
szabad. Az optimalis miikédéséhez a csavarok megfelelé nyomatékkal vannak meg hluzva. A csavarok
utanhuzéasa, meglazitdsa vagy kicsavarasa miikédési zavarokhoz vezethet.

Az autébusz golyosoros hidraulikus szervokormanymlivel van szerelve, amely kis kézi erével vald
kormanyzast tesz lehetévé, a jarmu alld helyzetében is.

Figyelem!

m A hidraulikus rasegités kiesése (pl. vontatas) vagy hirtelen megsz(inése (pl. szivattymeghajtas meghiba-
sodasa) esetén a jarmi telies mértékben kormanyozhaté marad, azonban a kormanyzarhoz lényegesen
nagyobb kézi er6 sziikséges. llyen esetben a megnovekedett kormanyzasi eré nem a kormanyberendezés
blokkolasat jelenti.

m A hidraulikus rasegités kiesésekor a kormanykerék holtjatéka megné.

A 415-6s tipustdl eltérd ellendrzé és jelz6fények 6sszefoglalasa

Megnevezés Szin Jelentése

Levegbszliré eltémddést piros |Jelez, ha a papirbetét nagyobb mértékben eltémaédstt.

jelzd

Levegbnyomas és viz- piros  |Vilagit, ha a levegd nyomésa alacsonyabb a megengedettnél,

hémérséklet vészjelzé ha a hitéviz tulmelegedett.

Motortéri tlzjelzé piros  |Vilagit, ha a motortérben a hémérséklet 110T félé emelkedik.

Sebességvaltomi olaj- piros  [Vilagit, ha a sebességvaltdmii olajh6mérséklete magasabb a

hémérséklet jelzé megengedettnél.

Fékolaj szintjelzé piros |A fékolaj tartalyok alacsony olajszintjét jelzi.

ellenérzd

Automatikus motorolaj narancs |Vilagit, ha kevés az olaj az automatikus motorolaj utantéité

utantoltd szintjelzd tartalyaban.

Sebességvaltom(i hibajelzé piros |Vilagit, ha a sebességvaltom( szabalyozo rendszere
meghibasodott, vagy a lassitéfék (Retarder) kapcsol6
gyorsitasakor nincs "0" allasban.
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FEKRENDSSZER:

Az Gzemifék két fluggetlen, levegd rasegitéses hidraulikus fékkorbél all. Az elsé kerekeknél tarcsa a
hatséknal dobfék van. Tengelyenként a levegérendszer hidraulikus atalakitéval rendelkezik. A hidraulikus
rész kozvetlenll a mells6- és hatsé kerekek fékhengereire hat. Automatikus utanallitdssal és elektromos
fékbetét (csak mellsd) kopasjelzével rendelkezik.

Az "A" kor a mellsé tengelyt, a "B" kér a meghajtott tengelyt fékezi. Az Uzemi fékberendezés
mikodtetésére a fékpedal szolgal, amely a sebességvaltdmlre épitett hidraulikus lassitoféket is mikodteti.

A - Lassitofék

B - Lassitofék + Uzemifék

Megallofék

A megalléfék kapcsold (miszerfalon) mikédtetése lehetévé teszi az autdbusz révidideji megallitasat.
Az autobusz fékrendszere hajlékony miianyag csévezetékkel van szerelve.

Blokkolasgatid (ABS)

Fékezésnél fontos a mindenkori Gtviszonyok figyelembevétele. A fékberendezésbe épitett blokkolasgatlo
rendszer a jarm( menetbiztonsagat szélséséges Gtviszonyok kdzétt is biztositja.

FONTOS!

A blokkolasgatlé ellenérzése a miiszerfalon elhelyezett jelz6lampaval lehetséges. A rendszer zavartalan
miikddését a nem vilagité lampa jelzi. Ha menet kézben a lampa vilagit, ez a rendszerben lév$ hibat jelzi.
Ha a lampa vilagit, a rendszer nem mikddik. Ez a jarm{ Gzemét azonban nem befolyasolja. Ha a jarmf(
aram ala helyezésekor a jelzélampa nem vilagit ki, ez rendszerint az izz6 tdnkremenetelét jelenti.

Indulds utan: a jelzélampa kb. 7 km/6 sebességnél kialszik, ha a rendszer hibatlan.

Menet kézben:

A jelzélampa (piros) vilagitasa azt jelzi, hogy a rendszerben hiba van, az nem miikddik.
A rendszeren minden ellendrzést, javitast csak az erre felhatalmazott miihely végezhet.
A levegbellatast egyhengeres, vizhiitéses kompresszor biztositja. A szallitott levegéd mechanikai
szennyezddésektdl vald megtisztitasara, olajlevalasztasara és paramentesitésére légszaritd (filithetd)
szolgal.

Figyelem!

A légtartaly viztelenitése mechanikus. A kézi viztelenitészelep a légtartaly als6 részére van beszerelve.
Ha a viztelenitészelep meghuzasakor a légtartalyban vizet talal, a légszarité szlrébetétjét ellendrizni,
szilkség esetén cserélni kell. A hidraulikus rendszer hidraulikaolaj ellatadsara baloldalon 3 darab
folyadéktartaly van beépitve.

Folyadékszintet rendszeresen ellenérizni kell. A tdl alacsony fékfolyadék-szintet a miuszerfalon
elhelyezett ellenérzélampa jelzi. A fékfolyadék-szint a fékbetétek kopasa altal csékkenhet.
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MOTOR:

Perkins Phaser 135 Ti 101 kW-os, ail6, négyhengeres, 3980 cm3 I6kettérfogata, Euro I-es normaknak
megfelelé tipus.

(8,

1- Motor olajszint ellenérzépalca 3 13 0 N
2- Ekszijfeszitd gorgd <~ | / ,

3- Hiitéfolyadék kiegyenlitétartaly m AT YTD

4- Generator levegdsz(iré N — I -l@1l.c [H
5- Vizszivattyd = —|am- B

L
6- Generator @ = A H!“

7- Olajsztiré .
8- Levegbsziirg S 4T “
9- Hiitéventilator i

10- Szervokormanym(i olajtartalya — O’

11- Motortéri szerelvény tabla @)
13 — Uzemanyagsz(rd

A - Indité nyomégomb

B - Motorleallité nyomogomb

C - Motortéri vilagitaskapcsol6

D - Dugaszaljzat

A hiitéfolyadékszint ellendrzése

A hitéfolyadék megfeleld szintie elengedhetetlen a hiitérendszer helyes mikddéséhez. Ezért a
folyadékszintet rendszeresen ellenérizni kell. A hiitéfolyadékszint a motortérben elhelyezett kiegyentlitétartaly
atlatszo csovén ellenbrizhets.

L 1 - Kiegyenlitétartaly
2 - Hitéfolyadékszint ellendérzé csé (atlatszo)
3 - Szelepes zarosapka
4 - Bednté csonk, zarésapkaval (kilon fedél alatt)

A hitéfolyadékszintet allo, hideg motornal kell ellenérizni.
Megfelelé a hiitéfolyadékszint: ha hideg motornal néhany cm-rel a minimum felett helyezkedik el.

Levegdsziird:

A levegbsziird (1) papir szlirébetétjét
normal kérilmények kézott a rendszeres
karbantartasban megadott idékozikben
kell cserélni. Nagy porterhelés esetén a
betétet ennél révidebb idékdzéonként kell
tisztitani vagy cserélni. A beépitett
vakuumérzékeld (2) a beallitott
szennyezbdési érték elérésekor a
szlirébetét varhato eltdomoddésére hivja
fel az autdbusz vezetdjének a figyelmét a
muszerfalon (k6zépsd rész) elhelyezett =
ellendrzdlampa vilagitd fényével. Ha a sziirébetét eltsmédott, atmeneti jelleggel szaraz levegével tisztithato.
llyen esetben a szlrébetétet mielébb cserélni kell.

A levegbsz(iré portarol6val rendelkezik, melynek Uritését a poruritd-gumi (3) megnyomasaval végezheti el.
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FUTES, SZELLOZES

Az autdbuszt a motor hulladékhéjével lehet fiiteni. A vezetétér flitését befuvo-fité berendezéssel, az
utastér flitését melegvizes vonalfiitdtestekkel lehet biztositani. A szélvédd paramenetesitdé készilék
melegvizes, ventilatoros vagy beflvasos rendszerl, az utastéri fiitéstél flggetlen, fokozatmentesen
szabdlyozhaté. A szélvédd péaramentesitd késziulékke! a vezetétér (labtér) is fiithets. Szélvédo
paramentesitd az utastéri fltéstol figgetien, fokozatmentesen szabalyozhat6
Vezetétéri ventilatoros befavo - fiité - készllék
Utastérben elhelyezett vonalfiitétestek, keringteté szivattyuval
Vezetdtéri és utastéri tetdszellb6z6: ventilatoros, valtoztathat6 szallitasi iranyu
Utastéri vészkijarati tetészell6zé

A - Elzaré csapok a mellsé homlokfali ajté mégétt, alul.

B - Elzaré csapok az utastéri szerelényilas alatt, a
lassitofék mellett.

Elzaré csapok kezelése:(A csapok alapallasa nyitott!)

Teljes flités bekapcsolva 16. csap zarva
Csak szélvédéfiités esetén 17. csap zarva
Fités nem kell (nyari Gzem) 13. csap zarva
Elzarécsap (szereléshez) 13-14.csap zarva

A motor hiitékore a 13., 16. és 17. csapok elzarasaval a futésrendszerrél levalaszthato.

EROATVITEL

Sebességvaltomii 3 fokozatu, hidrodinamikus nyomatékvaltéval ellatott automata sebességvaltomi.

AJTO MOKODTETES:

Az els6é ajtd nyitdsa (a hatsd ajtotdl és leszallasjelzéstdl fiuggetlenul) a 8. jeld billené kapcsold
megnyomasaval végezhetd el.
A hatso6 ajtod nyitasa - a leszallasjelzé6 kapcsold mikddtetésétdl fuggetlendl - a 9. jeld billend kapcsoléval
végezhetd.
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lkarus 412

1999-t8l rendszeresitett alacsonypadlos, |épcsé nélkdli autdbusz, manudlisan nyithaté, a tolokocsik
mozgasat megkdnnyitd rampaval.
Hossza 12000 mm, 2-2-1 ajtéelrendezés mellett 25 +4 (lehajthatd) Uls- és 72 alléhellyel. Motorja
hathengeres soros all6, MAN D0826 tipusu Euro Il minésités(i turbd feltsités 162 kW teljesitménnyel, a
farban keresztben beépitve. A kipufogdcsé a tetdn van kivezetve. A sebességvaltd ZF gyartmanyu raépitett
szbghajtassal.
Elsé tengelyén hiit6tt tarcsaféket alkalmaztak. ABS, ASR, elektronikus motorvezérlés, EDC
sebességhatarol6 és programozhatd flitéberendezés keriilt beépitésre.
Rugbzasa légrugos, a vezetéfilkébdl allithatd szintszabalyzassal, megalléban a kocsiszekrény oldalra
déntheté (letérdel).
Allithato délésszogl a szervokormany.

Minden kocsi tartozéka a nagyméret(i audio -vizualis utastajékoztatd berendezés beszédszintetizatorral,
valamint a jegyautomata és az elektromos jegykezelé berendezés.
A tipus fogadtatasa az utazokozonség részérél vegyes. Az Ulések elrendezése miatt az utastér sziikés, a 2-
es és 3-as ajté kézott a mozgas nehézkes. A lehajthatd iléseket telitettség esetén is igénybe veszik,
csokkentve az alldhelyek szamat. A buszban rossz a szellézés, kicsik a nyithatd ablakok, melyeket a 2001-
es szérigban mar megnagyobbitottak, megujitottak a szell6zérendszert is. Ennél a szérianal a muszerfal
kézépsd miszertablajan, a kulcsos kapcsold (48) alatt két Uj ellenérzé lampa kap helyet. Az egyik a
jegykezel6 készilékek mikddésének, a masik a ventildtor hidraulikus meghajtasanak olajszint
visszajelzésére szolgal.

VEZETOTER

1-Baloldali miiszertabla

2-Kdzéps6 muszertabla

3-Jobboldali miszertabla

4-Szélvédb fltésszabalyozo

5-Kombinalt karos iranyjelzé kapcsolé

7-Rogzitd fék (kézifék)

8-Vizmelegité fiitékészilék elbvalaszto és
kapcsol6 6ra

9-Vezetdllés

10-Fékpedal

11-Gazpedal

12-Rogzitéfék vészoldd
13-Mikrofon
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»A” - Baloldali m{iszertabla

1- Elakadasjelz6 kapcsolo

2- Megall6fék vészoldé nyomégomb

3- Vészledllitdé kapcsold

4 - Szélvédb paramentesitd zsalu (kulsé - belsé)
5 - Szélvédd paramentesitd zsalu (vezetbtér)

6 - Szélvédé paramentesité-ventillator kapcsolo
7 - Keringtetd vizszivattyu kapcsolé

8 - Utastéri flitékésziilék ventillatorkapcsolo

9 - Utastér vilagitaskapcsolo

10 - Utastér vilagitaskapcsol6 II.

11 - Vezetétér vilagitaskapcsold

12 - Vezetétéri tetbszelldzd ventillatorkapcsolo
13 - Utastéri tetészelléz6 ventillatorkapcsold

14 - Kuls6 visszapillantd-tukorfiités kapcsold

15 - Vezetébtéri flitbkészulék ventillatorkapcsold
16 - Kodfényszord kapcesold

17 - Hats6 kédlampakapcsol6

18-Megall6fék kapcsold (parkfék kapcsold)

»B” - Kozépso

21 -Vilagitaskapcsol6

22 - Motorolaj nyomasmérd

23 - Hitéfolyadék héfokmérd

24 - Voltmér6 (telepfesziltség mérd)

25 - Uzemanyag szintméré

26 - Féklevegd nyomasmeérd

27 - Miszervilagitas potenciométer

28 - Levegényomas és hiitéfolyadék hémérsékiet
vészjelzb ellendrzé lampa

29 - Motor olajnyomas vészjelzé ellendrzd lampa
30 - Generator toltésjelz6 ellenérzé lampa

31 - Elektronikus motorszabalyozas Gzemzavarjelzd
ellenérzé lampa

32 - Blokkolasgatlé (ABS) hibajelz6 ellenérzé lampa
33 - Rogzitéfék ellendrzé lampa

34 - Motortéri tlizjelzd ellenérzé lampa

35 - Hiitéfolyadékszint vészjelzd ellenérzé lampa
36 - Menetir6 (Tachograf)

37 - Irdnyjelz6 ellendrzd lampa
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»C” - Jobboldali miiszertabla

56 - Uzemanyag fogyasztasméré kijelzd

57 - Utasajt6é vésznyitdé nyomégomb

58 - Lassitofék kapcsold

59 - Sebességvalté ,nyuszi” programkapcsold

60 - Kocsiszekrényszint emeléskapcsolo

61 - Kocsiszekrény térdeplés oldé nyomoégomb
52 - Kocsiszekrény térdepelteté nyomogomb

63 - Sebességvaltomi kapcsolésor

64 - Utastajékoztaté berendezés léptetd kapcsold
65 -1. ajté szarnyreteszelé (felezd) kapcsol6

66 - utasajtéd este 7 utani izemmaéd kapcsol6

67 -1. utasajté nyité nyomégomb

68 - Automatikus utasajté nyit6 nyomégomb (minden
ajté ahol jeleztek ,engedélyezd”™)

69 - Inditasjelzé6 nyomoégomb

70 - Utasaijté zaré nyomogomb (6sszes ajtd)

71 - 6sszes utasajtdé nyitd nyomoégomb

miiszertabla

38 - Fényszoro ellenérzé lampa (orszaguti fény)
39 - Fényszo6ro ellenérzé lampa (tompitott fény)
40 - Kiptrgésgatlé (ASR) miikodésjelz6 ellenérzé
lampa

41 - Uzemanyagszint vészjelzd ellendrzd lampa
42 - Izzitas jelz6 ellenérzé lampa

43 - Mellsé futémdi fékbetét kopasjelzé ellenérzé
lampa

44 - Kézponti kenéberendezés ellenérzé lampa
45 - Mozgassérilt leszallasjelz6 ellenérzé lampa
46 - Fordulatszamméré

47 - Sebességvaltomii olaj héfokmérd

48 - Kulcsos kapcsolo

49 - Vakdug6 (AVM)

50 - Végallomasjelzé nyomodégomb

51 - Utastajékoztaté berendezés fékapcsold

52 - Utasaijt6 vésznyitas jelzés és térlé nyomdgomb
53 - Telepkapcsol6



HOTORENDSZER

A hiitéfolyadék szintjét a kiegyenlité tartalyon lévé atlatszo szintjelzé csében lehet ellenérizni. Megfelelé
a folyadék szintje, ha vizszintesen all6 jarm(inél, hideg motornal a szintjelzé csében meég lathaté és a tartaly
"MAX" és "MIN" jelzése kdzétt van.
A hiitéfolyadék alacsony szintjét a vezetétérben hangjelzés és ellenérzélampa is jelzi.
A hiitérendszert fel-, illetve utantéltés elétt nyomasmentesiteni kell. Ehhez a kiegyenlitd tartaly mellett 1évé
golyoscsap karjat {itkézesig el kell forditani. A fel-, illetve utantoltés utan vissza kell forditani, hogy a
rendszer ismét nyomas ala kerljon.

1 -Kiegyenlitd tartaly
2 -Bebntd -nyilas zarésapka &
3 -Szelepes zar6sapka

4 -Htéfolyadék szintjelzé adé

5 -Hiitéfolyadék szintjelz6csé
6 -Nyomasszabalyozé

7 -Golyoscsap

FOTES - SZELLOZES

Az autdébuszt a motor hiitéfolyadék héjének felhasznalasaval, vonalradiatorokkal és ventillatoros
fatokészilékekkel lehet fiiteni. A hltéfolyadékot egy fuggetlen, gazolaj tiizelési vizmelegité fiitékészilékkel
lehet elémelegiteni, illetve szilkség esetén a hitéfolyadék héfokat emelni és ezzel a f(ités teljesitményét
fokozni. Ezen kivil hidegben a fiitbkészllékkel a motort inditas el6tt el lehet melegiteni a hitéfolyadékon
keresztul, ezaltal kénnyebben beindithaté.

A vezetbtér a szélvédd paramentesitovel és ventillatoros flitékészillekkel flthetd. A szélvédé

paramentesit telies egészében friss- vagy belsétéri levegével, illetve fele-fele részben friss- vagy belsétéri
levegével Gzemeltethet6. A levegd aramlasat elektronikusan vezérelt, motoros miikdtetés(i zsalukkal lehet
szabalyozni. Egy azonos miikédési zsalu szolgal a bevezetett levegé szélvédére vagy a vezetd labterébe
térténd iranyitasara.
Az ataramlo levegd utjat szabalyzo levegétereldket a baloldali miiszertablan 1évé kapcsolokkal lehet a kivant
allasba allitani. Ha a szélvédét meleglevegdvel kivanjuk paramentesiteni, akkor a paramentesité készulék
fokozatmentesen szabalyozhat6é fiitéscsapjanak nyitott allasba kell lenni. Ekkor a melegviz a
flitésszabalyoz6 termosztat beallitasatél fuggben vagy a vonalradiadtorokat és a ventillatoros
fltdkészilékeket megkerilve vagy rajtuk keresztill jut vissza a motorba.

A viz intenziv keringését a keringtetd vizszivattyl biztositia, mely a vizmelegitd f(it6készilék
bekapcsolasaval egy idében kapcsolodik be, de attol fiiggetleniil is miikédtethetd.

Egyes specialis Gzemmodok értelmezése:

Elémelegité Uzemmoédban a jarmi motor nem mikodik, a vizmelegitd flitbkészilék tzemel és a
keringeté szivattyl meleg vizet szallit a szélvédé paramentesitébe, a ventillatoros fiitbkésziilékekbe és a
motor inditasanak elésegitésére a motorblokkba.

Hulladékhé hasznosité izemmaédban a jarm( motor miikédik és a fiitést a motor hiitéfolyadéka biztositja.

Vegyes flités izemmoéd a hulladékhé hasznositasa és a vizmelegité f(itdkészulék egyideji hasznalata.
Az izemmod jellemzdje, hogy a vizmelegitd flitékészilék mikodik és mindaddig kiegészité hémennyiséget
biztosit a flitésrendszerbe, mig a készlilék bemeneti oldalan 1évé termosztat 83T-nal vagy a kilép 6 csonknal
levé talhevités érzékeld kapcsold 927T-nal alacsonyabb h 6mérsékletet érzékel.

Kapcsoldk:

"Paramentesité 1": fent (0) - bels6 levegd keringtetés

lent (1) - friss levegd bearamlas

"Paramentesitd 2": fent (0) - levegd befuvas a vezetétér-be (pedaltérbe)

lent (1) - szélvédd paramentesités és levegé bearamlas a vezetétérbe
"Paramentesitd 3": fent (0) - paramentesitd ventilator lassa fokozat kapcsolva
kdzépen (1) - paramentesité ventilator kikapcsolva

lent (2) - paramentesité ventilator gyors fokozat kapcsolva
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ViZMELEGITO és FOTOKESZULEK !

A fltékészuléket nem szabad - még id6ézitheté modon sem - fistgazelszivd berendezés nélkil zart
helyiségekben - pl. garazsokban vagy miihelyekben - izemeltetni.
A flitékészlléket izemanyag-tsité allomasokon ki kell kapcsolni.

A fltdkészilék Uzemeltetése
A flitbkésziléket programozhaté elbvalaszté kapcsolooraval
lehet bekapcsolni.

Kodjel tarold
Idé6ra mutato (eldvalasztott id6)
Bekapcsolasi idétartam/maradoé idé

Heti nap mutato
Bekapcsolas ellenérzé/ lizemjelz6/ zavarkijelzd @ @ EP @ P
Idé6ra/heti nap nyomégomb -

2 oz - 1
1dé elévalaszté nyomdégomb 9
F(itbkészulék azonnali be és kikapcsolas -

Fltési idétartam csokkentés bekapcsolasi idétartam/marado d. fure: ELEvSLaItS € kopcrolders
idd lekérdezés nyomégomb

Ftési idétartam novelés nyomégomb

Bekapcsolas:

Bekapcsolas utan kigyullad az tizemjelzé 1dampa. Beindul a taplevegé-ventilator, a tizeléanyag-szivatty(
és a keringteté-szivattyd kb. 12 mp mulva bekapcsolédik a gyujtoszikra adé kb. 1 mp mdalva nyit a
magnesszelep, a porlasztéfavokan keresztil tizeléanyag kerll a égéstérbe, s egyidejlileg gyujt a
nagyfesziltségli gyujtészikra. A langdr sikeres langképzédés utan ismét kikapcsolja a gyuijtészikra-adét, ha
a langkép megfeleld.

Fltéuzem:

Az Uzemi hémérséklet elérése utan a szabalyoz6 lizemet a szabalyozd termosztat veszi a4t. Amikor a
hémérséklet tullépi a folsé kapcsolasi pontot, a magnesszelep elzarja a tlizeléanyag hozzafolyasat, s igy
30mp mulva a lang is kialszik. A taplevegé-ventillator és a keringtet6-szivattyu tovabb jar kb. 90 mp elteltével
kikapcsolnak. A szabalyozasi szinetben a keringtetészivattyd nem all le, s az {izemjelzé lampa vilagit.
Amikor a hémérséklet az als6 kapcsolasi pont ala siillyed, akkor a flitékészilék Gjbol beindul.

Kikapcsolas:

A flitbkészlilék kikapcsolasaval az égési folyamat befejezédik. Kialszik az (izemjelzé lampa és kezdetét
veszi az utanfutas. Kb. 90 - 120 mp elteltével a taplevegé-ventillator és a keringteté-szivattyu kikapcsol. A
flitbkészulék az utanfutas ideje alatt bekapcsolhato.

Flités azonnali bekapcsolasa

Ha a gyujtas be van kapcsolva:
A 7. szamu nyomégombot megnyomva a fltdberendezés bekapcsol automatikusan (tartostizem), amig a
nyomégombot ujra meg nem nyomjuk, vagy mig a gyujtast ki nem kapcsoljuk.
Ha a gyujtas ki van kapcsolva:
1. A 7. szamu nyomoégomb megnyoméasaval a berendezés automatikusan bekapcsol egy beallitott
tizemmédra (gyari alapbeallitas 60 percig).

UTASITAS:
Ha kikapcsoljuk gyujtast mialatt a flitbberendezés izemben van, villogni kezd a kijelzén a maradék id6 5
perctdl visszafelé szamolva, mutatva az idét amig a flitéberendezés tizemben marad.
Fiités kikapcsolasa
A 7. szamu nyomégombot benyomva a flit6berendezés végallapotba kertl, és automatikusan kikapcsol.

KOCSISZEKRENYSZINT EMELESE, TERDEPLO RENDSZER, RAMPA

A kocsiszekrényszint emelése

Az alacsony padloszint miatt az utegyenetlenségek a fenékvaz és a jarmi alatt elhelyezett szerelvények
sérilését okozhatjak, példaul vasuti atjaroban vagy bukkanédn valé athaladaskor. A sérilések elkertlésére a
kocsiszekrény szintje kb. 60mm-rel megemelheté a vezetétérbdl a kocsiszekrényszint emelés kapcsol6
bekapcsolasaval. Bekapcsolt helyzetben a kapcsoloba szerelt ellenérzé lampa vilagit. A kapcsol6
bekapcsolasa egyben sebesség korlatozast is eredményez a sebességérzékelével szabalyzott elektronikus
gazmikodtetés segitségével. A rendszer mikddtetése el6tt a jarmii sebességét 15-20 km/6 kozti értékre kell
cstkkenteni, sziikség esetén meg is kell alini. A kapcsolé kikapcsolasa utan a kocsiszekrény szintje
automatikusan visszaall eredeti magassagra és megsziinik a motor leszabalyozasa, illetve a sebesség
lehatarolasa.
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"Térdeplé" rendszer

Az autobuszra torténd fel-, illetve leszallds megkonnyitésére a jarmi kocsiszekrény szintje az utasajtok
feloli oldalon kb. 60 mm-rel lesillyesztheté. A rendszer mikédtetése a vezetétérbdl, allé jarmiinél, zart
utasajtok mellett lehetséges. A jarmii régzitését az egyidejiileg miikodé ajtofék biztositja.

Slillyesztés:

A "térdeples le" nyombégomb megnyomésa utdn a kocsiszekrény jobboldali szintje lesullyed. A
nyomogombot benyomva kell tartani addig, mig a szint a véghelyzetbe ér, melyet az ellenérzé lampa
felgyulladasa jelez. A nyomégomb idd elétti elengedésére a kocsiszekrény szintje automatikusan
visszaemelkedik normal szintre. Az ajtok csak a stillyesztés befejezése utan nyithatok.

Visszaemelés:

Az ajtok bezarédasa utan automatikusan toérténik. Ha nem tértént ajté mikodtetés, a "térdeplés fel”
nyomégombot meg kell nyomni és nyomva tartani amig a kocsiszekrény szintie az eredeti magassagra
emelkedik, melyet az ellenérzé lampa kialvasa jelez. A normal szint beallasa utan tdrténé gazadasra az
"ajtofék"old.

Rampa:

A masodik utasajtonal beépitett és a vezet6térben elhelyezett fogantyl segitségével, kézzel
mechanikusan le- és felhajthato rampa alkalmas arra, hogy megkénnyitse és gyorsitsa a mozgassérilt és
babakocsival kézlekedé utasok fel- és leszallasat. Lehaijtott helyzetben 1év6 rampa esetén az utasajté nem
zarhato.

Jellegrajzok
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A BKY autdébuszok és motorjaik fobb adatai

Autébusz tipus IK-260 1K-280 IK-405 | IK-415 | IK-435 | 1K-412
Szélesség mm 2500 2500 2300 2500 2500 2500
Magassag mm 3040 3160 2665 2915 2915 2805

+122
Hosszisag mm 11000 16500 7300 11440 | 17850 | 12000
Tengelytaiv A-B mm 5400 5400 3385 5570 5570 6230
Tengelytiv B—C mm ok kK 6200 Hk ok ok Kok ok 6410 *kkdk
Fordulékér atmérd m 20,8 20,8 14 22 24 23,9
Sajat tomege kg 8500 12200 5200 9950 15100 | 10600
Meg. Eng. Max. tomege kg 16000 22500 8330 16200 { 26500 | 17400
SzAll. szem. szima 6sszes:+lehajthato 76 148 46 97 168 97+4
iilé 21 35 16 26 40 25+4
Tengelynyomas A 6000 6000 3000 6200 6500 6500
B 10000 10000 5330 10000 | 10000 | 11000
C * 6500 * > 12000 i
RABA D. A.F. MAN
MOTOROK D2ISON IR TON (R0 ];ehr:sl:: LT Lk 1?0(;22167
HM 6 [UTS-150 | UTS-155 | 135 i | 160G 195L EUIL
U El
Max. Teljesitmény (kW/LE)| 141/192 | 150/204 | 155/210 | 101/135 | 160/218 | 195/265 | 162/220
fordulat (f/perc) 2100 1900 1900 2500 2200 2000 2400
Max. Nyomaték (Nm) 697 900 890 444 970 1085 850
fordulat (f/perc) 1300 1000 1200 1500 1200 1300 1600
Hengerek szama. 6 6 6 4 6 6 6
Lokettérfogat (em3) | 10350 | 10350 10350 3980 11630 | 11630 6871
EURO g/kWh | I | II I 0] 0 L I. 0] L. II.
Cco 2-1 4,-| 45 5,2 1,14 1,93 0,75 1,5 1,1 0,52
HC 06| 1,1 1,1 1,5 0,58 0,53 0,186 0,5 0,43 0,26
NOx 6-| 7,-| 8- 12,5 10,82 7,91 6,404 8,6 7,9 6,35
PT 0,11 0,15]| 0.36 na 0,2 0,22 0,285 0,37 0,17 0,13
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